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Zusammenfassung

Der Landkreis Uckermark schreibt in seiner Funktion als Aufgabentrager des kom-
munalen &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) den bisherigen Nahverkehrs-
plan (NVP) fur den Zeitraum 2023 - 2027 fort.

Der NVP baut auf einer Analyse der soziodemografischen, strukturellen und ver-
kehrlichen Rahmenbedingungen sowie der zu erwartenden Entwicklungen des
Mobilitatsbedarfs auf. Darin werden die Vorstellungen des Landkreises Uckermark
zu Art, Umfang und Qualitat einer ausreichenden Verkehrsbedienung des kommu-
nalen OPNV (Busverkehr) als Aufgabe der Daseinsvorsorge beschrieben. Die in den
letzten Jahren angestofenen Prozesse zur konsequenten Weiterentwicklung des
OPNV-Angebots werden als Ausgangspunkt der Fortschreibung aufgenommen.

Die Sicherstellung des kommunalen OPNV ist dabei entsprechend § 3 Abs. 3
OPNVG BB eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe des Landkreises Uckermark,
so dass die Umsetzung u.a. an die Verfligbarkeit der erforderlichen finanziellen
Mittel gekoppelt ist. Zur inhaltlichen und fachlichen Umsetzung wurde der Land-
kreis durch die IGES Institut GmbH begleitet.

Weiterentwicklung des Busangebots

Im vorliegenden NVP werden die MindesterschlieBungs- und Mindestbedienvor-
gaben fir den Bedienungsumfang der Busverkehre ausgeweitet und prazisiert.
Durch die Einflihrung einer umfassenden Netzhierarchie soll neben der verstarkten
Anbindung und Erschliefung der landlichen Bereiche des Landkreises auch die An-
bindung an die Mittelzentren gestarkt werden. Dabei wird gleichzeitig eine star-
kere Orientierung der raumlichen Mindesterschliefungsvorgaben an echten We-
gelangen und -zeiten anstelle theoretischer Haltestelleneinzugsradien umgesetzt.

Die verschiedenen Netzebenen bilden ein integrales Netz, das zur Erschliefung des
gesamten Landkreises ineinandergreift und aufeinander aufbaut. Die Netzebenen
Hauptnetz | und Il werden dabei als hoherwertige Verbindungen durch das Ergan-
zungsnetz erweitert, das die FeinerschlieBung und Zubringerfunktion zu den lber-
geordneten Netzebenen sowie die Sicherstellung der Leistungen in der Beforde-
rung von Schilerinnen und Schilern tGbernimmt. Hierbei sollen auch PlusBus-
Verbindungen im Landkreis umgesetzt bzw. deren Umsetzung geprift werden. Zu-
satzlich werden in den Mittelzentren Angermiinde, Prenzlau, Schwedt/Oder und
Templin die drei Netzebenen durch Stadtverkehre erganzt. Dariiber hinaus wird
mit der Netzebene Tourismusnetz eine Qualitdtsempfehlung eingefiihrt, die auf
saisonal verdichtete bzw. saisonal zu verdichtende Verbindungen fiir stark touris-
tisch genutzte Relationen abzielt (z.B. im Bereich Templin — Lychen — Firsten-
berg/Havel oder Angermiinde — Schmargendorf — Neuktinkendorf (WelterbeBus)).

Zukiinftige Herausforderungen bestehen in der Verbesserung der OPNV-Erschlie-
RBung und Verkehrstrigervernetzung, in der Anpassung des OPNV-Netzes an die zu-
kiinftige Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung der Kommunen des Landkreises
sowie die Verbesserung der verkehrlichen ErschlieBung in den landlichen Berei-
chen des Landkreises.
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Wichtig ist dabei eine gesamthafte Betrachtung von Mobilitat und Verkehr, so dass
der vorliegende NVP zum einen konsequent auf eine verkehrstrageriibergreifende
Sichtweise und zum anderen auf ein verkehrliches Gesamtsystem des Landkreises
ausgerichtet ist.

Daraus resultiert Handlungsbedarf z.B. in der intermodalen Verknlpfung sowohl
innerhalb des OPNV, aber auch zu den anderen Verkehrstragern wie M1V, Fahrrad
und Sharing-Systemen, in der Ausweitung der Bedienzeiten (insbesondere am
Abend und am Wochenende), der Prifung der Einfiihrung bzw. Weiterentwicklung
bestehender Rufbussysteme zu digitalisierten Angeboten mit hdherer Flexibilitat
zur Verbesserung der Erreichbarkeit im Bereich der Netzebene Erganzungsnetz so-
wie in der Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebieten.

Handlungsschwerpunkt im Bereich Infrastruktur: Umsetzung der Barrierefreiheit

Zur Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen zum Erreichen der vollstandigen
Barrierefreiheit im OPNV definiert der NVP konkretisierte Vorgaben an die barrie-
refreie Gestaltung der Systembestandteile Fahrzeuge, Haltestellen, Informations-
systeme sowie an den Betrieb und Service. Ziel ist, das System OPNV fiir alle Nut-
zenden barrierefrei zu gestalten.

NVP mit Blick in die Zukunft

Obwohl der NVP mit Blick auf den Giiltigkeitszeitraum 2023 - 2027 zeitlich be-
schrankt ist, definiert der Landkreis Uckermark darin erstmals ein mittel- bis lang-
fristig dartber hinauswirkendes Zukunftskonzept fiir eine innovative Mobilitats-
entwicklung. So sollen zur Verbesserung der intermodalen Mobilitdt u.a. der
Ausbau von Verkniipfungshaltestellen sowie die Umsetzung und Ausweitung fle-
xibler Bedienformen gefordert werden.

Des Weiteren setzt der Landkreis Uckermark auf zukunftsweisende Technologien
im Verkehrsbereich. Es sollen daher z.B. zur Umsetzung des SaubFahrzeugBeschG
und der Clean Vehicles Directive ein verstarkter Einsatz von Fahrzeugen mit alter-
nativen Antrieben durch den Landkreis unterstiitzt werden.
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1. Politische Zielstellungen und Rahmenbedingungen

1.1 Rechtliche Grundlage und Inhalte des NVP

Das OPNVG BB bildet die rechtliche Grundlage des vorliegenden Nahverkehrsplans
des Landkreises Uckermark fur den Zeitraum 01.01.2023 bis 31.12.2027.

Das OPNVG BB regelt den 6ffentlichen Personennahverkehr auf Schienen, StraRen
und Gewadssern. Dies beinhaltet sowohl den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
als auch den (ibrigen 6ffentlichen Personennahverkehr (iOPNV).

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung im SPNV obliegt nach & 3 Abs.
1 OPNVG BB dem Land Brandenburg. In Verbindung mit Abs. 4 OPNVG BB ist das
Land Brandenburg damit Aufgabentrager des SPNV. Demgegendiiber ist die Sicher-
stellung einer ausreichenden Bedienung im UOPNV entsprechend § 3 Abs. 3
OPNVG BB die freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreisfreien
Stidte. In Verbindung mit Abs. 4 OPNVG BB sind die Landkreise und kreisfreien
Stadte Aufgabentriger des iiOPNV bzw. des kommunalen OPNV.

Der kommunale OPNV im Landkreis Uckermark wird entsprechend § 1 OPNVG BB
bestimmt und umfasst die allgemein zugadngliche Beférderung von Personen mit
Verkehrsmitteln im Linienverkehr sowie in alternativen Bedienungsformen, die
Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Im Landkreis Uckermark umfasst dies damit alle
Buslinienverkehre in Form des konventionellen Linienverkehrs und in Form des Be-
darfsverkehrs.

Mit der Erarbeitung des Nahverkehrsplans flr den Zeitraum 2023 bis 2027 nutzt
der Landkreis Uckermark als Aufgabentriger fir den kommunalen OPNV die Még-
lichkeit, entsprechend § 8 OPNVG BB einen Nahverkehrsplan u.a. mit folgenden
Inhalten aufzustellen:

+ Angaben zu Bestand und zur zukinftigen Entwicklung der Netz- und Linien-
entwicklung bzw. Rahmenvorstellungen des Aufgabentragers hinsichtlich zu-
kinftiger Anforderungen an die Gestaltung des Verkehrsangebots,

+ Angaben zu Bestand und zur erwarteten Entwicklung des Fahrgastaufkom-
mens sowie

* Angaben zum Investitions- und Finanzierungsbedarf.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen und Vorgaben

1.2.1 Rechtlicher Rahmen fiir den kommunalen OPNV

Folgende rechtliche Grundlagen und sonstige Vorgaben bilden wichtige Rahmen-
bedingungen fiir die Gestaltung des kommunalen OPNV im Landkreis Uckermark:

* Verordnung (EU) 2016/2338 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
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hinsichtlich der Offnung des Marktes fiir inldndische Schienenpersonenver-
kehrsdienste,

Verordnung (EU) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 tber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und StralRe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und
(EWG) Nr. 1107/70 des Rates,

Personenbeforderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1960), zuletzt gedndert durch Art. 1 des Ge-
setzes vom 16. April 2021 (BGBI. | S. 822),

Gesetz lber den offentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg
(OPNVG BB) vom 26. Oktober 1995 (GVBI.I/95, [Nr. 20], S5.252), zuletzt ge3n-
dert durch Gesetz vom 14. Dezember 2017 (GVBI.I/17, [Nr. 30]),

Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stralenfahrzeuge (Saubere-Fahr-
zeuge-Beschaffungs-Gesetz - SaubFahrzeugBeschG) vom 9. Juni 2021 (BGBI.
[S.1691),

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behinderten-
gleichstellungsgesetz — BGG) vom 27. April 2002 (BGBI. | 5.1467,1468), zu-
letzt gedndert durch Art. 9 des Gesetzes vom 02. Juni 2021 (BGBI. 15.1387),
Gesetz des Landes Brandenburg zur Gleichstellung von Menschen mit Behin-
derungen (Brandenburgisches Behindertengleichstellungsgesetz - BbgBGG)
vom 11. Februar 2013 (GVBI.I/13 [Nr. 05]), zuletzt gedndert durch Art. 8 des
Gesetzes vom 18. Dezember 2018 (GVBI.I/18, [Nr. 38], S.16).

Weitere libergeordnete Rechtsgrundlagen insbesondere zur Sicherung der Finan-
zierung des kommunalen OPNV bestehen mit folgenden Gesetzen:

*

Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Regiona-
lisierungsgesetz - RegG) vom 27. Dezember 1993, zuletzt gedndert durch Art.
5 des Gesetzes vom 14. Juli 2020 (BGBI. I S. 1683),

Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG) vom
28. Januar 1988 (BGBI. | 5.100), zuletzt gedndert durch Artikel 323 der Ver-
ordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. 15.1328),

Verordnung tber die Finanzierung des librigen 6ffentlichen Personennahver-
kehrs im Land Brandenburg (OPNV-Finanzierungsverordnung- OPNVFV))
vom 03. Januar 2005 (GVBI.11/05, [Nr. 02], S.42), zuletzt gedndert durch Ver-
ordnung vom 18. Januar 2018 (GVBI.II/18, [Nr. 4]),

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Infrastruktur und Landesplanung
fir die Zuweisung von Mitteln fir die Durchfiihrung von Bedarfsverkehren
(VVBV) vom 12. Dezember 2013 (ABI./14, [Nr. 01], S.3), zuletzt gedandert
durch Erlass des MIL vom 8. Juni 2017 (ABI./17, [Nr. 27], S5.606),
Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung
des Landes Brandenburg (MIL) fir die Zuweisung von Mitteln fiir die Durch-
fihrung von PlusBus-Verkehren (VVPlusBus).



https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/Amtsblatt%2001_14.pdf
https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/Amtsblatt%2027_17.pdf
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Im September 2015 haben sich Bund und Lander darauf geeinigt, die Regionalisie-
rungsmittel bis zum Jahr 2030 fortzuschreiben. Die Mittel wurden ab 2016 auf jahr-
lich acht Milliarden Euro erhoht und in den Folgejahren jahrlich mit einer Rate von
1,8 % dynamisiert. Die Aufteilung der Mittel auf die Bundesldnder erfolgt nach
dem ,Kieler Schlussel“ ! (Verteilung des Geldes nach Einwohnendenzahl und Zug-
kilometern), auf den sich die Lander im Oktober 2014 geeinigt hatten. Durch die
Einbeziehung der Einwohnendenzahlen erhalten die ostdeutschen Lander mittel-
fristig sinkende Mittel. Bei einem Bund-Lander-Spitzengesprach wurde am 16. Juni
2016 eine Einigung erzielt. Demnach wird der Bund die Mittel um jahrlich 200 Mil-
lionen Euro aufstocken, womit die ostdeutschen Lander ihr Verkehrsangebot nicht
einschranken missten.

Wahrend sich Bund und Lander Ende September 2015 auch auf eine Fortfiihrung
des Bundesprogramms der Gemeindeverkehrsfinanzierung (Bundes-GVFG) im bis-
herigen Umfang nach 2019 verstandigt haben, gibt es fiir die 2019 ausgelaufene
Forderung nach dem EntflechtG keine einheitliche Folgeregelung. Brandenburg
hat im Finanzplan des Landes Brandenburg fir die Jahre 2018 bis 2022 festgelegt,
dass die Férderung von Investitionen in den SPNV und kommunalen OPNV nach
AuRerkrafttreten des EntflechtG ab 2020 aus Landesmitteln erfolgen soll?. Auch
der Finanzplan des Landes Brandenburg fiir die Jahre 2020 bis 2024 sieht eine For-
derung von Investitionen in den SPNV und den kommunalen OPNV aus Bundes-
und Landesmitteln vor.3

1.2.2 Rahmenvorgaben fiir die Schiilerbeférderung

Der Landkreis Uckermark ist Trager der Schiilerbeférderung und als solcher ist eine
weitere wesentliche rechtliche Grundlage fir den Nahverkehrsplan das Gesetz
Uber die Schulen im Land Brandenburg (Brandenburgisches Schulgesetz -
BbgSchulG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 02. August 2002 (GVBI.I/02,
[Nr. 08], S.78), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 18. Dezember
2018 (GVBI.I/18, [Nr. 35], S.15).

Die Sicherstellung der Schiilerbeférderung ist eine Pflichtaufgabe des Landkreises,
so dass dieser als integraler Bestandteil des kommunalen OPNV-Angebots im Land-
kreis Uckermark eine besondere Bedeutung zukommt.

Schiilerbeférderungssatzung

Entsprechend § 112 BbgSchulG ist der Landkreis Uckermark Trager der Schiilerbe-
forderung und hat dies in eigener Verantwortung durch Satzung zu regeln. Im
Landkreis Uckermark wird dies durch die Satzung fiir die Schiilerbeforderung im

! Vgl. Verkehrsministerkonferenz 2014.

2 Vgl. Ministerium der Finanzen des Landes Brandenburg 2018.

3 Vgl. Ministerium der Finanzen des Landes Brandenburg 2020.
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Landkreis Uckermark vom 10. Dezember 2014, zuletzt gedndert am 09. Dezember
2019, umgesetzt.

Als gleichzeitiger Aufgabentriger fir den kommunalen OPNV bemiiht sich der
Landkreis Uckermark —auch gegeniiber dem Aufgabentrédger des SPNV (Land Bran-
denburg) — darum, dass die Fahrplane und Beforderungsleistungen der offentli-
chen Verkehrsmittel in seinem Gebiet den Bedurfnissen der Schiilerinnen und
Schiiler hinreichend Rechnung tragen.

Die Schiilerbeforderung soll entsprechend § 112 Abs. 2 BbgSchulG sowie entspre-
chend § 2 Abs. 5 OPNVG BB in Verbindung mit § 43 Ziffer 2 OPNVG BB in den 6f-
fentlichen Personennahverkehr eingegliedert werden. Diese Vorgabe wurde im
Landkreis Uckermark, dort wo moglich, bereits umgesetzt.

Schulentwicklungsplanung des Landkreises Uckermark fiir die Jahre 2017 — 2022

Die Schulentwicklungsplanung ist entsprechend dem BbgSchulG eine pflichtige
Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreisfreien Stadte. Die Schulent-
wicklungsplanung schafft gemal § 102 BbgSchulG eine planerische Grundlage fiir
ein moglichst wohnungsnahes und alle Bildungsgange umfassendes Schulangebot.

Die aktuelle Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung des Landkreises Ucker-
mark fiir den Planungshorizont 2017 bis 2022 wurde auf Basis der von den land-
kreisangehorigen Kommunen sowie den Schultragern von Schulen in 6ffentlicher
und freier Tragerschaft zur Verfligung gestellten Daten aufgestellt. Der Schulent-
wicklungsplan weist u.a. das bestehende Schulnetz sowie den kiinftigen Schulbe-
darf aus.

1.2.3 Rahmenvorgaben der Raumordnung und Landesplanung
Landesentwicklung

Seit 2019 gilt der Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg
(LEP HR). Dieser konkretisiert als tiberortliche und zusammenfassende Planung die
Grundsatze der Raumordnung des am 1. Februar 2008 in Kraft getretenen Landes-
entwicklungsprogramms 2007 (LEPro 2007) und setzt einen Rahmen fiir die kiinf-
tige rdumliche Entwicklung in der Hauptstadtregion. Der LEP HR schreibt ein Sys-
tem Zentraler Orte sowie Vorgaben zur Sicherung der groBraumigen und
Uberregionalen Erreichbarkeiten und Verkehrsverbindungen fest.

Der LEP HR weist Angermiinde, Prenzlau, Schwedt/Oder und Templin als Mittel-
zentren aus. Die dem Landkreis Uckermark nachstgelegenen Oberzentren sind die
Metropole Berlin sowie die Stadt Neubrandenburg (vgl. Abbildung 1).

Des Weiteren wirdim LEP HR die Hauptstadtregion, die sich aus den Landern Berlin
und Brandenburg zusammensetzt, in verschiedene Strukturraume gegliedert. Es
wird nach den drei Strukturraumen Berlin (BE), Berliner Umland (BU) sowie Wei-
terer Metropolraum (WMR) unterschieden.
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Der Landkreis Uckermark gehort in Ganze dem Strukturraum WMR an und ist Uber-
wiegend landlich strukturiert.

Abbildung 1:  Zentrale Orte im Landkreis Uckermark
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Datengrundlage: LEP HR 2019.

Dariiber hinaus definiert der LEP HR mit Bezug zu den Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung Erreichbarkeitsziele. Diese sind als anzustrebende Zielwerte zu ver-
stehen:

Erreichbarkeit Mittelzentren aus Wohnstandorten mit OPNV: < 45 Minuten
Erreichbarkeit Oberzentren aus Wohnstandorten mit OPNV: < 90 Minuten
Erreichbarkeit benachbarter Mittelzentren mit OPNV: < 65 Minuten
Erreichbarkeit benachbarter Oberzentren mit dem OPNV: < 150 Minuten

* & o o

Die Erreichbarkeit des Oberzentrums Berlin aus den Mittelzentren innerhalb von
90 Minuten wird durch das bestehende Angebot im SPNV und kommunalen
OPNV abgesichert. Die Erreichbarkeit zwischen den Mittelzentren ist, mit Aus-
nahme der Verbindung zwischen Angermiinde und Templin, ebenfalls innerhalb
der geforderten Werte (max. 65 Minuten) sichergestelit.
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Erganzend zu den zentralen Orten werden im Regionalplan Uckermark-Barnim
grundfunktionale Schwerpunkte ausgewiesen. Diese sollen der Grundversorgung
der Bevolkerung dienen und bedarfsorientiert Wohnen und Angebote der Daseins-
versorge unterhalb der Ebene der Mittelzentren biindeln? Im Landkreis Uckermark
sind dies die Kommunen Boitzenburg, Briissow, Flirstenwerder, Gartz (Oder), Gers-
walde, Gramzow und Lychen (vgl. Abbildung 1).

Mobilitatsbezogene Ziele der Landesentwicklungsplanung
Der vorliegende NVP berlicksichtigt weiterhin folgende Grundsatze und Ziele:

+ Mittelzentren als OPNV-Knotenpunkte (Schnittstellen zwischen Schienenver-
kehr und kommunalem OPNV),

+ Sicherstellung einer OPNV-Anbindung von Siedlungsnutzungen und regional
bedeutsamen Versorgungsschwerpunkten,

¢ Sicherstellung einer angemessenen Bedienungsqualitat des OPNV zur Er-
reichbarkeit der Ziele des zentral6rtlichen Systems auch fiir nichtmotori-
sierte Bevolkerungsteile,

+ Sicherstellung der Verbindungsqualitaten und der Erreichbarkeiten als Vo-
raussetzungen fiir die Gestaltung eines attraktiven OPNV bzw. die Stirkung
umweltfreundlicher Verkehrsangebote,

+ Vorrangige Stiarkung des OPNV zur Reduzierung der Belastungen durch den
StralRenverkehr sowie zur Sicherung der Erreichbarkeit auch fir nichtmoto-
risierte Bevolkerungsgruppen (insbesondere auch die zunehmende Zahl al-
terer Menschen),

* Erméglichung einer guten Zuginglichkeit zu OPNV-Angeboten zur Minde-
rung der Abhangigkeit vom motorisierten Individualverkehr (MIV).

Landesnahverkehrsplan Brandenburg

Die ausreichende Bedienung im Schienenpersonennahverkehr im Landkreis Ucker-
mark ist laut § 3 Absatz 1 OPNVG BB grundsétzlich Aufgabe des Landes Branden-
burg. Das Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung des Landes Branden-
burg erstellt auf Grundlage von § 7 OPNVG BB alle fiinf Jahre einen aktualisierten
Landesnahverkehrsplan (LNVP). Dieser enthalt unter anderem Zielstellungen zur
Gestaltung der landesbedeutsamen Netz- und Linienentwicklung insbesondere fir
den SPNV. Der aktuell giiltige Landesnahverkehrsplan des Landes Brandenburg gilt
fur den Zeitraum 2018 bis 2022°.

Daneben werden Zielkonzepte zur Weiterentwicklung des integrierten Verkehrs-
systems, z.B. zur Verbesserung eines abgestimmten Verkehrsangebotes zwischen
SPNV und kommunalem OPNV sowie zum Anschlussmanagement Bahn/Bus, defi-
niert.

4 Vgl. LEP HR 2019.
> Vgl. MIL 2018.
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Der LNVP weist u.a. die in Tabelle 1 dargestellten und fiir den NVP relevanten Mal3-
nahmen zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs aus.

Tabelle 1: Maflnahmen des LNVP zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs

MalRnahmenkategorie MaRnahmen
*

Ubergangszeiten von bis zu maximal 15 Minuten

Angebot einer ausreichenden Anzahl von verkniipften Fahrten
zwischen SPNV und kommunalem OPNV (mindestens acht ver-
kntpfte Fahrten pro Tag)

Fahrtenangebot mindestens im Zeitraum von 6 Uhr bis 19 Uhr
Einsatz von Rechnergestiitzten Betriebsleitsystemen (RBL) zur
Uberwachung und Sicherung von Anschliissen (VBB-Datendreh-
scheibe zum verkehrsunternehmensiibergreifenden Austausch
von Ist-Daten zur Anschlussiiberwachung/-sicherung)

Anschlussmanagement
Bahn-Bus

*

Angebotsnachsteuerung Erhéhung der Fahrzeugkapazitat einzelner Fahrten u.a. auf der
ab 2018 Linie RB 12

+ Neue Linienfihrung RE 3 Stralsund / Schwedt — Berlin — Lud-
wigsfelde (— Juterbog [HVZ])

+ RB 63: Probeweise Reaktivierung der Strecke Joachimsthal —
Templin
Angebotserweiterung + Taktverdichtung Angermiinde — Stettin zu einem 60-Min-Takt
(HVZ 30-Min-Takt)!
¢ Taktverdichtung Angermiinde — Berlin zu einem 30 Min-Takt

Neue Linienfiihrung

* Elektrifizierung und zweigleisiger Ausbau Angermiinde — Passow
InfrastrukturmafRnah- — Szczecin (Stettin) fiir eine Geschwindigkeit von 160 km/h
men ¢ Ausbau Berlin — Angermiinde — Pasewalk — Stralsund fir eine
Geschwindigkeit von 160 km/h

Quelle: MIL 2018.
Anmerkung: ! Umsetzung abhingig vom durchgehenden zweigleisigen Ausbau der Strecke.

Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg

Anfang Februar 2017 beschloss das Kabinett die Mobilitatsstrategie 2030 zur Si-
cherung der Mobilitdat im Land Brandenburg, deren Fokus auf der Starkung des
umweltfreundlichen Verkehrs, insbesondere des Schienennahverkehrs, liegt. Die
Mobilitatsstrategie wird derzeit fortgeschrieben und soll im Laufe des Jahres 2022
fertiggestellt werden.

Die Strategie ist das Leitbild fir die Mobilitatspolitik der Landesregierung bis zum
Jahr 2030. Dieses wird eng verknlpft mit den Zielen fir die Stadtentwicklung und
den Wohnungsbau und den Festlegungen des LEP HR.

Die Mobilitatsstrategie zielt u.a. auf einen einheitlichen Takt im Nahverkehr auf der
Schiene und auf die Stirkung des OPNV sowie des Rad- und FuRBverkehrs gegen-
Uber dem MIV ab. Der Anteil des Umweltverbunds am Gesamtverkehr soll bis 2030
von bisher 47 % (2008) auf mehr als 50,0 % angehoben werden. Im Koalitionsver-
trag der Brandenburg-Koalition wurde 2019 festgelegt, dass die Mobilitatsstrategie
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hinsichtlich der angestrebten Anteile des Umweltverbundes am Gesamtverkehr
(60,0 % bis 2030) Uberarbeitet werden soll®.

Die acht Kernziele der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg lauten:

Die Europaische Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg mobilisieren,
Mobilitat in allen Landesteilen bedarfsgerecht sichern,

Mobilitat als aktive Wachstums- und Strukturpolitik ausgestalten,
Infrastrukturen bedarfsgerecht anpassen, erhalten und entwickeln,
Zielgruppen- und bedirfnisgerechte Mobilitat sichern,

Mobilitat umweltfreundlich gestalten,

Digitalisierung nutzen, Mobilitatsldsungen kommunizieren und vernetzen,
Mobilitat sozial gerecht und verkehrssicher gestalten.’

® 6 6 6 ¢ 0+ o o

1.3 Rahmenvorgaben aus iibergeordneten, kreislichen oder kom-
munalen Planungen und Konzepten

Neben Aspekten der Raumordnung und Bauleitplanung liegen weitere Rahmen-
und Einzelplanungen vor, die als verkehrspolitische Vorgaben und Entwicklungs-
leitlinien zu bericksichtigen sind und Einfluss auf die Weiterentwicklung des kom-
munalen OPNV des Landkreises Uckermark haben bzw. haben kénnten. Es wurden
dabei u.a. die folgenden Planungen und Konzepte berlicksichtigt:

Derzeit gliltiger Nahverkehrsplan des Landkreises Uckermark,

Nahverkehrsplane der angrenzenden Landkreise,

Korridoruntersuchungen des VBBS,

Konzept zur barrierefreien Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

im Landkreis Uckermark?®

Integriertes Klimaschutzkonzept des Landkreises Uckermark?®®,

Regionale Entwicklungsstrategie Uckermark 2014 — 202013,

* Sachlicher Teilregionalplan ,,Raumstruktur und Grundfunktionale Schwer-
punkte“1?,

¢ Planungskonzept Gewerblich-industrielle Vorsorgestandorte und regional

bedeutsame Gewerbegebiete!3,

* & o o

>

6 Vgl. https://www.brandenburg.de/media/bb1.a.3833.de/Koalitionsvertrag_Endfassung.pdf
zuletzt abgerufen am 19.04.2022.

7 Vgl. MIL 2017.

8 Vgl. VBB (Hrsg.) 2017.
° Vgl. Landkreis Uckermark 2020b.
10 Vgl. Landkreis Uckermark 2021.

1 Vgl. inspektour GmbH 2014.

12 Vgl. Regionale Planungsstelle Uckermark-Barnim 2020.

13 Vgl. Regionale Planungsstelle Uckermark-Barnim 2021.
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* Recode Uckermark 2030 — Struktur-, Standort-, und Potenzialstudiel4,
+ Weitere Konzepte der Stadte und Gemeinden, u.a.:

Einzelhandelskonzept fir die Stadt Angerminde?>,

Kommunales Energie- und Klimaschutzkonzept Stadt Angermiinde?®,
INSEK Angermiinde 2040 — Die Gesamtstadt im Blick'’,

INSEK Prenzlau Fortschreibung 201318,

Einzelhandelskonzept fir die Stadt Prenzlau 20197,

INSEK Schwedt/Oder 2025+ Integriertes Stadtentwicklungskonzept??,
Integriertes kommunales Energie- und Klimaschutzkonzept Schwedt/
Oder?t,

Fortschreibung des Standortentwicklungskonzeptes fiir den Regiona-
len Wachstumskern (RWK) Schwedt/Oder 203022,

Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt Schwedt/Oder?3,
Standortentwicklungskonzept des Regionalen Wachstumskerns
Schwedt/Oder?4,

INSEK Templin 203023,

,Fahrscheinfreier Stadtverkehr” Stadt Templin?®,

Radwegekonzept fur die Stadt Templin?’/,

Energiekonzept Gemeinde Uckerland?8.

1.4 Verkehrspolitische Zielsetzungen

Der Landkreis Uckermark orientiert sich bei der Gestaltung des kommunalen OPNV
an den Grundsitzen gemiR § 2 OPNVG BB. Die wesentlichen Grundsitze werden
nachfolgend zusammengefasst:

14 Vgl. IW Consult GmbH 2019.

15 Vgl. Junker + Kruse 2019.

16 Vgl. Stadt Angermiinde (Hrsg.) 2016.
17 Vgl. Urban Catalyst GmbH 2019.

18 Vgl. B.B.S.M. 2014.

8 Vgl. GMA 2019a.

20 Vgl. complan 2015.

2 Vgl. Faktor-i* GmbH 2015.

2 Vgl. complan 2018.

2 vgl. GMA 2019b.

24 Vgl. Stadt Schwedt/Oder (Hrsg.) 2018.

25 Vg .

26 vgl.

27 Vg .

28 Vg .

LPG Landesweite Planungsgesellschaft 2017.
Stadtverwaltung Templin 2018.
Stadt Templin o.J.

Seecon Ingenieure GmbH o.J.
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¢ Die Sicherstellung einer ausreichenden OPNV-Bedienung ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge.

¢ Der OPNV soll der Verbesserung der Mobilitit der Bevélkerung, der Herstel-
lung gleichwertiger Lebensbedingungen, dem Umweltschutz und der Ver-
kehrssicherheit dienen.

+ Der OPNV soll so gestaltet werden, dass er eine attraktive Alternative zum
MIV darstellt. Durch Steigerung der Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des
OPNV soll der MIV zuriickgefiihrt werden.

+ Bei der Aufstellung von Landes- und Regionalentwicklungsplanen sowie bei
der Bauleitplanung ist darauf hinzuwirken, dass eine verkehrsgerechte Zu-
ordnung von Wohnbereichen zu Arbeits- und Ausbildungsstatten, wie insbe-
sondere Schulen sowie eine angemessene Anbindung dieser Bereiche an 6f-
fentliche und private, gewerbliche, soziale und kulturelle Einrichtungen und
an Erholungsbereiche mit Verkehrsmitteln des OPNV auf méglichst kurzen
Wegen erfolgt.

+ Der OPNV ist unter Einbeziehung aller Verkehrstriger als ganzheitliches Sys-
tem zu planen und durchzufihren.

+ An geeigneten Haltepunkten sollen Parkpladtze (P+R-Anlagen) und Abstellan-
lagen flr Fahrrader (B+R-Anlagen) geschaffen werden.

+ Das Leistungsangebot des OPNV ist grundsitzlich nachfrageorientiert zu ge-
stalten. In landlichen Rdumen soll eine angemessene Bedienung mit Leistun-
gen des OPNV gewéhrleistet werden.

+ Der OPNV soll als einheitliches System verfiigbar sein. Die Verkehrsbedie-
nung durch die einzelnen Verkehrstrager soll im Rahmen von gegenseitig ab-
gestimmten Fahrpldnen, mit gesicherten Ubergiangen und kurzen Anschluss-
zeiten an verkehrlichen Knotenpunkten erfolgen.

+ In Gebieten und Zeiten geringer Nachfrage sollen auch alternative Bedien-
formen des OPNV, wie beispielsweise Linientaxi oder Rufbus genutzt wer-
den.

¢ Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge so-
wie des Leistungsangebotes des OPNV sollen die spezifischen Bediirfnisse
von in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen berlicksichtigt werden.

+ Zur Wahrung der verkehrlichen Verflechtungen, die sich tber die Gebiets-
grenzen eines Aufgabentragers hinaus erstrecken, soll das Nahverkehrsan-
gebot moglichst liickenlos und einheitlich gestaltet werden.

Mobilitat ist eine unverzichtbare Voraussetzung, um die Teilnahme aller Menschen
am gesellschaftlichen Leben und den Zugang zu Ausbildungs- und Arbeitsplatzen,
zu zentralen und unverzichtbaren Dienstleistungen der taglichen Versorgung oder
aber im Gesundheitswesen zu sichern sowie die Erreichbarkeit touristischer Infra-
strukturen attraktiv zu gestalten. Die zentrale Bedeutung von Mobilitdt und Er-
reichbarkeit nimmt im Landkreis Uckermark dabei weiterhin stetig zu.
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Uber die oben genannten gesetzlichen Vorgaben hinaus definiert der Landkreis
Uckermark daher folgende verkehrspolitische Zielsetzungen, die zu einer Verbes-
serung der Mobilitatsversorgung der Bevolkerung im gesamten Landkreis beitra-
gen sollen.

*

Steigerung des Modal Split-Anteils des Umweltverbundes (FuR, Rad, Of-
fentlicher Verkehr) von derzeit ca. 43,5 %?2° auf liber 50,0 %3° bis zum Jahr
2030, wobei nach Mdglichkeit ein Modal-Split Anteil von 60,0 % angestrebt
wird3?,

Fortsetzung der Bestrebungen zur Umsetzung der CO,-Neutralitit der Fahr-
zeugflotte im kommunalen OPNV bis zum Jahr 2030 (auch bilanzielle CO»-
Neutralitdt moglich) durch den konsequenten Umbau der Fahrzeugflotte des
OPNV unter Beriicksichtigung der Vorgaben der Clean Vehicles Directive
(=Richtlinie (EU) 2019/1161)3? sowie des SaubFahrzeugBeschG (u.a. Einsatz
saubere bzw. emissionsfreie Antriebsformen und Kraftstoffe und somit kon-
sequente Unterstitzung klimapolitischer Ziele),

Definition landkreisweiter Mindestbedienstandards und Sicherung einer
flachenhaften Erreichbarkeit auch im landlichen Raum,

Sicherung und Schaffung integrierter Bahn-, Bus- und Bedarfsverkehre,
Starkung der Riickgratfunktion der SPNV-Angebote, insbesondere durch Er-
halt aller SPNV-Strecken und Zugangsstellen,

Starkung regionaler Zentren,

+ Verbesserung der multimodalen Vernetzung von Schienen- und Busverkehr

untereinander sowie mit dem motorisierten Individualverkehr und dem Rad-
verkehr durch verknipfende Infrastrukturen und Systeme zur Anschlusssi-
cherung,

Einsatz bedarfsgesteuerter flexibler Verkehrsangebote in Raumen mit ge-
ringer Nachfrage sowie als Zubringer zu den Hauptverkehrsachsen,
Sicherstellung der Angebotsqualitat flir die Beférderung von Schiilerinnen
und Schiilern,

Fortsetzung der Bestrebungen zur Umsetzung einer vollstandigen Barriere-
freiheit im OPNV,

29

30

31

32

Vgl. MiD 2018b, Nennung Mittelwert aus den Ergebnissen der Small Area Schatzung der
Studie Mobilitdt in Deutschland (MiD) fiir den Landkreis Uckermark (vgl. Kapitel 3.1).

Vgl. MIL 2017 (S. 37).

Im Koalitionsvertrag der Brandenburg-Koalition wurde 2019 festgelegt, dass die Mobili-tats-
strategie des Landes hinsichtlich der angestrebten Anteile des Umweltverbundes am Ge-
samtverkehr (60,0 % bis 2030) Uberarbeitet werden soll (Vgl. https://www.branden-
burg.de/media/bb1.a.3833.de/Koalitionsvertrag_Endfassung.pdf zuletzt abgerufen am
13.04.2022. Es ist jedoch zu beachten, dass der Landkreis Uckermark mit 43,5 % Modal Split-
Anteil des Umweltverbundes unter den 47,0 % des Landes Brandenburg liegt.

Zielwert ist ein Anteil von mindesten 45 % ,sauberer Fahrzeuge” an allen neu zu beschaf-
fenden Fahrzeugen bis zum 31. Dezember 2025. Bis 31. Dezember 2030 sollen mindestens
65 % aller neu zu beschaffenden Fahrzeuge emissionsfrei sein.
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+ Stdrkere Bericksichtigung der Nachfrage im Freizeit- und Tourismusverkehr
und Priifung der Einrichtung ibergreifender OPNV- und Dienstleistungsan-
gebote (kombinierte Ubernachtungsangebote mit OPNV-Fahrberechtigung
etc.) sowie

¢ Stiarkung der OPNV-Anbindung relevanter Ziele des touristischen und Frei-
zeitverkehrs, u.a. durch Einfihrung eines umlagefinanzierten Gastekarten-
konzeptes.
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2. Angebots-, Nachfrage- und Strukturdatenentwicklung
2.1 Struktur- und Bestandsanalyse

2.1.1 Raum- und Verwaltungsstrukturen

Der Landkreis Uckermark liegt im Nordosten des Landes Brandenburg und gliedert
sich in 33 kreisangehorige Kommunen. Diese sind verwaltungsmaRig in drei amts-
freie Gemeinden, fiinf amtsfreie Stadte sowie fiinf Amter mit 25 zugehérigen Kom-
munen gegliedert (vgl. Abbildung 2). Sitz der Kreisverwaltung ist Prenzlau.

Abbildung 2:  Raum- und Verwaltungsstrukturen im Landkreis Uckermark

Landkreis
Vorpommern-Greifswald
Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte

Briissow (Uckermark)

Nordwestuckermark

Boitzenburger Land
’ Gartz (Oder)
b Gerswalde
Schwedt/Oder

: Angerminde  Oder-Welse
Landkreis
Oberhavel

v/

Landkreis

Republik Polen

Barnim
Amtszugehorige Stadt / Gémeinde Amtsfreie Stadt /Gemeinde
Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Datengrundlage: LEP HR 2019.
Anmerkung: Das Amt Oder-Welse wurde zum 19.04.2022 aufgel6st. Die Gemeinden Berk-

holz-Meyenburg, Mark Landin und Passow werden nach Schwedt/Oder einge-
meindet. Die Gemeinde Pinnow wird zundchst nur von der Stadt Schwedt/Oder
mitverwaltet.3?

3 Vgl. Gebietsdnderungsgesetz fiir das Amt Oder-Welse — GebietsA-GOder-Welse.
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Mit einer Flache von 3.058 km? ist die Uckermark der flichengroRte Landkreis im
Land Brandenburg.3*

2.1.2 Verkehrsinfrastruktur

Der Landkreis Uckermark wird von einem Netz aus BundesstraRBen (B) und Bundes-
autobahnen (BAB) im Bereich des Uibergeordneten Stralennetzes erschlossen
(vgl. Abbildung 3).

¢ BAB 11 Berlin - AD Kreuz Uckermark - Szczecin (Stettin),

+ BAB 20 Libeck - Rostock - AD Kreuz Uckermark,

¢ B 2 (Stettin -) Rosow - Schwedt/Oder - Angermiinde - Anschluss B198 und
BAB 11 (- Berlin)

¢ B 104 (Neubrandenburg -) Uckerland (OT Jahnkeshof) - Uckerland (OT Wil-
sickow) (- Pasewalk - Stettin),

¢ B 109 (Zehdenick -) Templin - Prenzlau - Anschluss B 198 (- Anschlussstelle
BAB 20 - Anklam - Greifswald),

¢ B 113 (Anschlussstelle BAB 11 -) Tantow - Grenziibergang Mescherin/Gry-
fino,

¢ B 158 (Berlin - Anschlussstelle BAB 10 - Bad Freienwalde/Oder - Oderberg -)
Angermiinde,

¢ B 166 AD Kreuz Uckermark - Schwedt/Oder - Grenzubergang Schwedt/
Krajnik Dolny,

+ B 198 (Woldegk -) Prenzlau - Anschluss B 109 - Anschlussstelle BAB 11 - An-
germinde - Anschluss B 2 (- Anschlussstelle BAB 11).

Das BundesfernstralRennetz wird durch Landes- und Kreisstrallen verdichtet bzw.
erganzt. Von dem Ubergeordneten StraRennetz ausgehende Gemeindestralien
dienen der FeinerschlieBung und bilden zusatzliche Verbindungen auf der unter-
geordneten StraRennetzebene, die nicht bereits durch Gbergeordnete StralRenver-
bindungen abgebildet werden, z.B. zwischen Ortsteilen einer Gemeinde.

Der Landkreis Uckermark ist dartiber hinaus tiber verschiedene Streckenabschnitte
an den Schienenverkehr mit Personenverkehr angebunden. Es handelt sich in
Nord-Siid Richtung um die Strecke Berlin - Angermiinde weiter nach Schwedt/O-
der, Stettin oder Prenzlau - Stralsund. Von Templin verlauft in Richtung Westen die
Strecke Templin - Lowenberg (Mark) — Berlin. Richtung Osten verl3duft die Strecke
uber Joachimsthal nach Eberswalde (vgl. Abbildung 3).

3 Vgl. LBV 2018a.
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Abbildung 3:  Ubergeordnete StraBen- und Schieneninfrastruktur im Landkreis
Uckermark

Landkreis
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/
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* Bundesautobahn BundesstraBe LandesstraBe KreisstraBe = Eisenbahnnetz

Karte: IGES 2022, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2021. © OpenStreetMap
Mitwirkende 2022.

2.1.3 Bevolkerungsentwicklung

Zum Stichtag 31.12.2020 lebten 118.250 Einwohnerinnen und Einwohner im Land-
kreis Uckermark. Die bevolkerungsreichste Kommune ist Schwedt/Oder mit 29.433
Einwohnerinnen und Einwohnern gefolgt von Prenzlau mit 18.849 Einwohnerin-
nen und Einwohnern sowie Templin mit 15.636 Einwohnerinnen und Einwohnern.
Insgesamt ist die Verteilung der Bevolkerung raumlich differenziert: knapp 66 %
der Bevodlkerung leben allein in den vier grofReren Stadten (Angermiinde, Prenzlau,
Schwedt/Oder, Templin) mit jeweils mehr als 10.000 Einwohnerinnen und Einwoh-
nern. In den weiteren Kommunen leben dementsprechend nur ca. 34 % der Bevol-
kerung.

Die Bevolkerungsdichte des Landkreises liegt bei 38,63 EW/km? (Stand
31.12.2019). Damit weist der Landkreis Uckermark im Vergleich mit dem Land
Brandenburg (85,04 EW/km?) eine deutlich geringere Bevolkerungsdichte auf. 3°

3 Vgl. Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2021.
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Tabelle 2: Bevolkerung im Landkreis Uckermark 2020 sowie Veranderung ge-
geniber 2016

Amt/amtsfreie Kommune Bevolkerung 2016 Bevélkerung 2020 Veranderung zu 2016 [%]

Angermiinde 13.797 13.637 -1,2
Boitzenburger Land 3.169 3.112 -1,8
Lychen 3.222 3.154 -2,2
Nordwestuckermark 4,272 4,182 -2,2
Prenzlau 19.279 18.849 -2,3
Schwedt/Oder 30.182 29.433 -2,5
Templin 16.117 15.636 -3,1
Uckerland 2.693 2.578 -4,5
Amt Briissow (Uckermark) 4518 4.416 -2,3
Amt Gartz (Oder) 6.776 6.724 -0,8
Amt Gerswalde 4.488 4.448 -0,9
Amt Gramzow 6.934 6.773 -2,4
Amt Oder-Welse! 5.431 5.308 -2,3
Landkreis Uckermark 120.878 118.250 -2,2
Land Brandenburg 2.449.511 2.521.893 +1,4

Daten: Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg 2021. Datenstand jeweils zum Stichtag

31.12.
Anmerkung: 1 Das Amt Oder-Welse wurde zum 19.04.2022 aufgeldst . Die Gemeinden Berk-

holz-Meyenburg, Mark Landin und Passow werden nach Schwedt/Oder einge-
meindet. Die Gemeinde Pinnow wird zundchst nur von der Stadt Schwedt/Oder
mitverwaltet.3®

Tabelle 2 zeigt die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis insgesamt sowie in den
einzelnen Amtern und amtsfreien Kommunen im Vergleich der Jahre 2016 und
2020. Die Bevolkerung nimmt dabei im Betrachtungszeitraum kontinuierlich ab.
Die groRten Bevolkerungsverluste werden fir die Gemeinde Uckerland (-4,5 %),
die Stadt Templin (-3,1 %) und die Stadt Schwedt/Oder (-2,5 %) ausgewiesen (vgl.
Tabelle 2).

2.1.4  Zukiinftige Bevodlkerungsentwicklung mit Beriicksichtigung relevanter
Altersgruppen

In der aktuellen Bevdlkerungsprognose3’ bis 2030 fir das Land Brandenburg er-
folgt die Betrachtung von drei Varianten fiir den Landkreis Uckermark. Dabei gehen
alle drei Varianten von einem hohen Bevolkerungsriickgang aus. In der mittleren

36 Vgl. Gebietsdnderungsgesetz fiir das Amt Oder-Welse — GebietsA-GOder-Welse.
37 Vgl. LBV 2021.
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Variante liegt der prognostizierte Bevolkerungsriickgang bei ca. 9,2 % (vgl. Tabelle
3)_38

Tabelle 3: Bevolkerungsprognose nach Amtern und amtsfreien Gemeinden
im Landkreis Uckermark

Bevolke- Bevolke- Verande-  Anteil [%]  Anteil [%]

Amt/amtsfreie

Kommune rung rung rung zu <15Jahre > 65 Jahre
2020 2030 2020 [%] 2030 2030

Angermiinde 13.637 12.817 -6,4 11,5 36,2
Boitzenburger Land 3.112 2.787 -11,7 11,8 39,1
Lychen 3.154 2.742 -15,0 12,4 40,7
Nordwestuckermark 4,182 3.519 -18,8 11,5 36,2
Prenzlau 18.849 18.430 -2,3 12,9 33,5
Schwedt/Oder 29.433 25.087 -17,3 11,0 39,9
Templin 15.636 14.538 -7,6 11,9 39,0
Uckerland 2.578 2.475 -4,2 13,0 34,6
Amt Briissow (Uckermark) 4.416 3.939 -12,1 12,8 35,7
Amt Gartz (Oder) 6.724 6.726 0,0 13,2 28,1
Amt Gerswalde 4.448 3.954 -12,5 11,0 37,6
Amt Gramzow 6.773 6.158 -10,0 13,2 37,0
Amt Oder-Welse! 5.308 4.862 -9,2 12,8 37,8
Landkreis Uckermark 118.250 108.035 -9,5 12,0 36,8

Daten: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2018, LBV 2021.

Anmerkung Basisjahr der Prognose ist 2016. Dargestellt ist die mittlere Variante der Bevol-

kerungsprognose.

! Das Amt Oder-Welse wurde zum 19.04.2022 aufgel&st. Die Gemeinden Berk-
holz-Meyenburg, Mark Landin und Passow werden nach Schwedt/Oder einge-
meindet. Die Gemeinde Pinnow wird zundchst nur von der Stadt Schwedt/Oder
mitverwaltet.>®

Mit Ausnahme des Amtes Gartz (Oder) (+0,03 %) wird fiir alle Amter und amts-
freien Kommunen des Landkreises von einem weiteren Bevolkerungsriickgang aus-
gegangen. Die starksten Bevolkerungsriickgdnge werden dabei fiir die Kommunen
Nordwestuckermark (-18,8 %), Schwedt/Oder (-17,3 %) und Lychen (-15,0 %) aus-
gewiesen.

38 Aktuell bestehende Trends konnten sich moglicherweise leicht positiv auf die ricklaufige

Bevolkerungsentwicklung auswirken (z.B. der Trend zu Stadt-Umland-Wanderungen auch in
den Weiteren Metropolenraum auf Grundlage steigender Wohnungspreise oder der Etab-
lierung neuer Arbeitsmodelle (Homeoffice etc.)).

39 Vgl. Gebietsdnderungsgesetz fiir das Amt Oder-Welse — GebietsA-GOder-Welse.
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In der Altersstruktur sind entsprechend der Bevolkerungsentwicklung Veranderun-
gen zu erwarten. Den vorliegenden Prognosedaten der mittleren Variante nach,
entwickelt sich die Gruppe der unter 15-Jahrigen, die fir den Schiiler- und Ausbil-
dungsverkehr von zentraler Bedeutung ist, negativ. Erwartet wird ein Riickgang von
ca. 7,8 % bis zum Jahr 2030. Bei der Gruppe der Alteren iiber 65 Jahre wird im
Gegensatz zur Gruppe der unter 15-Jahrigen eine deutliche Zunahme von bis zu
25 % erwartet.*°

2.1.5 Wirtschaftsstrukturelle Situation
Arbeitsmarktentwicklung

Der Landkreis Uckermark weist eine tiber mehrere Jahre konstant positive Entwick-
lung bei der Beschéftigungszahl auf (vgl. Tabelle 4). Die Zahl der sozialversiche-
rungspflichtig Beschéaftigten erhoht sich ausgehend vom Jahr 2015 bis zum Jahr
2019 um 3,5 %. In Folge dessen sinkt die Arbeitslosenquote im Jahresdurchschnitt
auf 10,8 %.

Tabelle 4: Arbeitsmarktentwicklung im Landkreis Uckermark

Jahr  Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Arbeitslosenquote (Jahresdurchschnitt)

2015 37.792 14,7 %

2016 38.179 13,9%

2017 38.797 12,4%

2018 39.220 11,3%

2019 39.166 10,8 %
Daten: Bundesagentur fiir Arbeit 2021.

Mit Gber 87 % der insgesamt 3.934 Unternehmen im Landkreis Uckermark sind der
GroRBteil Kleinstunternehmen mit weniger als zehn sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten. Nur 0,2 % der Unternehmen sind GroBunternehmen mit mehr als 250
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten.*!

Handels-, Industrie- und Gewerbeschwerpunkte

Von hoher Relevanz sind fiir den Landkreis Uckermark vor allem die Wirtschafts-
bereiche Mineraldlwirtschaft/Biokraftstofferzeugung, die Papier- und Holzindust-
rie, das metallverarbeitende Gewerbe sowie die Energiewirtschaft. Auch Land-
und Forstwirtschaft nehmen im Landkreis Uckermark eine wichtige Position ein.
Mit einer landwirtschaftlichen Nutzflache von 192.000 ha (ca. 63 % der Kreisflache)
ist der Landkreis Uckermark der grofSte Landwirtschaftskreis in Brandenburg. Der

40 Vgl. LBV 2021.
4 Vgl. Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2020c.
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grofBte Wirtschaftsbereich im Landkreis ist der Dienstleistungssektor. In diesem
sind rund 67,7 % aller Beschaftigten tatig.*?

Die Mehrzahl der Arbeitsplatze im Landkreis Uckermark konzentriert sich auf die
vier Mittelzentren Angermiinde, Prenzlau, Schwedt/Oder und Templin. Die Wirt-
schaftsstruktur des Regionalen Wachstumskerns Schwedt/Oder wird insbeson-
dere durch die Mineraldlverarbeitung, die Chemie- und Papierindustrie sowie der
metallverarbeitenden Industrie gepragt.*3

In der Wirtschaftsstruktur der Stadt Prenzlau sind insbesondere die Branchen Me-
tallindustrie/Maschinenbau/Armaturenherstellung, Erndhrungswirtschaft und die
diese beliefernden Betriebe sowie die Energiewirtschaft von Bedeutung. Rich-
tungsweisend flir den Energiestandort Prenzlau ist das seit 2011 betriebene welt-
weit erste Wasserstoff-Wind-Biogas-Hybridkraftwerk.*4

Aufgrund der landschaftlich attraktiven Lage des Thermalsoleheilbads Templin ist
der (Gesundheits-)Tourismus ein wesentlicher Wirtschaftszweig der Stadt Templin.
Weitere wichtige Branchen sind die Gesundheits-, Forst- und Holzwirtschaft.*

Auch im staatlich anerkannten Erholungsort Angermiinde ist der Tourismus ein
wesentlicher Faktor fiir die Wirtschaft. Daneben bestehen kleinere Handwerks-
und Dienstleistungsbetriebe.®

2.1.6  Verflechtung von Beschiftigten im Landkreis Uckermark (Pendelnde)

Wichtige KenngroRen fir den Mobilitatsbedarf konnen aus den Verkehrsverflech-
tungen von sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten abgeleitet werden (Pen-
delnde). Die Analyse der Pendelndendaten fiir den Landkreis erfolgt auf Grundlage
von Daten der Bundesagentur fir Arbeit zu Anzahl sowie Wohn- und Arbeitsort
der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (Datenstand 30.06.2020).

Ein- und Auspendelnde

Insgesamt werden in den Pendelndendaten 6.370 Einpendelnde sowie 10.165 Aus-
pendelnde ausgewiesen. Etwa 23,8 % der sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten mit Wohnort im Landkreis Uckermark haben ihren Arbeitsort aulRerhalb des
Landkreises. Damit weist der Landkreis eine hohere Anzahl an Auspendelnden als
an Einpendelnden auf (=negatives Pendelndensaldo)?’.

42 Vgl. Bundesagentur fir Arbeit 2020a.
43 Vgl. IW consult 2019.
a4 Vgl. ebenda.

45 Vgl. ebenda.

46 Vgl. Stadt Angermiinde 2019.

47 Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2020b.
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Abbildung 4:  Einpendelnde in den Landkreis Uckermark
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2020.
Datenbasis: Bundesagentur fiir Arbeit 2020b.
Anmerkung: Es werden Pendelndenstrome ab 50 Pendelnden dargestellt.

Starke Pendelndenstrome in den Landkreis hinein sind aus Berlin in die Kommunen
Schwedt/Oder, Prenzlau und Angermiinde festzustellen. Weiterhin gibt es deutli-
che Verflechtungen aus dem Landkreis Oberhavel in Richtung Templin sowie Pen-
delndenbeziehungen aus dem Landkreis Barnim in Richtung Schwedt/Oder, Prenz-
lau und Angermiinde. Darliber hinaus bestehen starke Einpendelndenstréme aus
Polen insbesondere von Szczecin (Stettin) und Gryfino nach Schwedt/Oder (vgl.
Abbildung 4).48

Die Zielorte der Auspendelnden konzentrieren sich dhnlich der Quellorte der Ein-
pendelnden insbesondere auf Berlin sowie auf die Nachbarlandkreise Barnim,
Oberhavel und Mecklenburgische Seenplatte (vgl. Abbildung 5). Dabei sind die
Auspendelndenstrome nach Berlin deutlich starker ausgepragt als die Einpendeln-
denstréme aus Berlin in den Landkreis.

48 Vgl. IHK Ostbrandenburg 2020.
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Abbildung 5: Auspendelnde aus dem Landkreises Uckermark
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2020.
Daten: Bundesagentur fiir Arbeit 2020b.
Anmerkung: Es werden Pendelndenstrome ab 50 Pendelnden dargestellt.

Pendelnde innerhalb des Landkreis Uckermark (Binnenpendelnde)

Trotz des hohen Gewichts Berlins als Pendelndenquell- und -zielort fir die Kom-
munen des Landkreises Uckermark sind die kreisinternen Pendelndenverflechtun-
gen vergleichsweise starker ausgepragt. Innerhalb des Landkreises pendeln derzeit
ca. 12.468 Personen (ohne Binnenpendelnde innerhalb einer Gemeinde). Die Pen-
delndenverflechtungen sind dabei stark auf die zentralen Orte ausgerichtet (vgl.
Abbildung 6).
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Abbildung 6:  Pendelnde innerhalb des Landkreises Uckermark
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2.1.7  Freizeit- und Touristische Schwerpunkte

Der Landkreis Uckermark wird unter der gleichnamigen Tourismusregion vermark-
tet. Zur Region zdhlen Gber 500 Seen, Solle, Flusslaufe und Moore sowie GroR-
schutzgebiete bzw. Nationale Naturlandschaften (Nationalpark Unteres Odertal,
Biospharenreservat Schorfheide-Chorin, UNESCO-Weltnaturerbe Buchenwald
Grumsin und Naturpark Uckermarkische Seen).*® Die touristischen Schwerpunkte
im Landkreis liegen auf einer nachhaltigen Regionsentwicklung mit Natur-, Kultur-
, Wasser- und Aktivtourismus. Weiterhin verlaufen touristisch vermarktete Rad-,
Wander- und Wasserwege durch die Region wie z.B. der Uckermarkische Radrund-
weg, der Markische Landweg oder die Kanutour auf den Uckerseen. Erganzend

49 Vgl. tmu 2021.
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kommt ein ausgebautes Netz an touristischen Fernrad- und Fernwanderwegen
hinzu, wie z.B.>051

Oder-Neie-Radweg,
Radfernweg Berlin-Usedom,
Radweg Spur der Steine,
Kranichradtour,

Tour Brandenburg,
Naturparktour sowie
Uckermarker Landrunde.

® 6 6 6 6 o o

Im westlichen Teil des Landkreises erstreckt sich der Naturpark Uckermarkische
Seen mit der FI6Rerstadt Lychen und dem Schloss Boitzenburg als touristische
Schwerpunkte. Von dort ausgehend befindet sich in 6stlicher Richtung die Stadt
Templin mit den Besucherzielen NaturTherme und El Dorado sowie das Biospha-
renreservat Schorfheide-Chorin mit dem UNESCO-Weltnaturerbe Buchenwald
Grumsin und dem NABU-Naturerlebniszentrum Blumberger Miihle. Entlang der
deutsch-polnischen Staatsgrenze zahlen u.a. der Nationalpark Unteres Odertal,
das Gartzer Ackerblirgermuseum, das Tabakmuseum Vierraden und das National-
parkhaus Criewen zu den wesentlichen touristischen Zielen. In der Stadt Schwedt/
Oder befinden sich u.a. mit den Uckermarkischen Biihnen, als eines von zwei Lan-
destheatern in Brandenburg, dem Freizeit- und Erlebnisbad AquariUM oder dem
Kino FilmforUM wesentliche Freizeit- und Tourismusziele. Weiterhin stellen die kul-
turhistorischen Gebdude der Stadt Prenzlau, u.a. die St. Marien Kirche und das
vollstandig restaurierte Dominikanerkloster, weitere Attraktionen im touristischen
und Freizeitverkehr dar.>?

Tourismusentwicklung

Die Entwicklung der Gisteankiinfte und Ubernachtungen im Landkreis Uckermark
weist in den letzten Jahren eine konstant positive Entwicklung auf. Im Vergleich
zum Jahr 2015 lagen die Gastezahlen im Jahr 2019 um 13,6 % und die Ubernach-
tungszahlen um 12,5 % hoher (vgl. Tabelle 5).

0 Vgl. tmu 2020a.
51 Vgl. tmu 2020b.
52 Vgl. tmu 2021.
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Tabelle 5: Entwicklung Gasteankinfte 2015 bis 2020 im Landkreis Uckermark
asezahien O e
2015 288.013 - 877.099 -
2016 301.483 +4,7 910.494 +3,8
2017 313.322 +3,9 943.438 +3,6
2018 326.356 +4,2 977.652 +3,6
2019 327.118 +0,2 986.976 +1,0
2020 212.925 -34,9 734.781 - 25,6
Daten: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2020a. Datenstand jeweils zum
Stichtag 31.12.
Anmerkung: !Bedingt durch die COVID-19-Pandemie sind die Zahlen aus dem Jahr 2020 nicht

vergleichbar mit der vorherigen Entwicklung der Jahre 2015-2019.

2.2 Schulen und Schiilerverkehr

2.2.1 Schulstandorte

Mit Stand Schuljahr 2020/2021 gibt es im Landkreis Uckermark insgesamt 56 all-
gemeinbildende Schulen. Davon befinden sich 43 Schulen in offentlicher und 13
Schulen in freier Tragerschaft (vgl. Tabelle 6).

Tabelle 6: Schulen und Schiilerzahlen im Landkreis Uckermark im Schuljahr
2020/2021
Schulform Anzahl Schulen Schilerzahl
Grundschulen 35 6.505
davon 8 in freier Tragerschaft )
Gesamtschulen und Oberschulen 10 3.223
davon 4 in freier Tragerschaft ’
Gymnasien 4 1.865
Oberstufenzentren 2 1.516
davon 1in freier Tragerschaft ’
Férderschulen 5 556
Gesamtanzahl im Landkreis 56 13.665
Daten: Landesinstitut ftr Schule und Medien Berlin-Brandenburg 2021, Landkreis

Uckermark 2021.
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Abbildung 7 zeigt die raumliche Verteilung der Schulstandorte der allgemeinbil-
denden Schulen im Landkreis Uckermark. Eine Ubersicht iiber alle Schulen mit Zu-
ordnung von Schultypen, Schultrdgern sowie Schilerzahlen wird im Anhang A3
dargestellt.

Abbildung 7:  Schulstandorte allgemeinbildende Schulen im Landkreis Ucker-
mark im Schuljahr 2020/2021
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Daten: Landesinstitut fir Schule und Medien Berlin-Brandenburg 2021.

2.2.2  Prognostizierte Entwicklung der Anzahl von Schiilerinnen und Schiiler
sowie Schulstandorte im Landkreis Uckermark

Die Anzahl der Schiilerinnen und Schiiler an allgemeinbildenden Schulen des Land-
kreises Uckermark hat sich seit dem Schuljahr 2017/2018 bis zum Schuljahr
2020/2021 leicht positiv entwickelt. Lediglich an den Gymnasien ist eine negative
Entwicklung der Anzahl von Schiilerinnen und Schilern zu verzeichnen.>3

53 Vgl. Landkreis Uckermark 2020a.
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Die 5. Fortschreibung des Schulentwicklungsplans des Landkreises Uckermark
prognostiziert beginnend ab dem Schuljahr 2021/2022 einen leichten Riickgang
der Schilerzahlen im Grundschulbereich (vgl. Abbildung 8).

Abbildung 8:  Prognostizierte Entwicklung der Anzahl von Schiilerinnen und
Schilern
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B Primarstufe Gesamtaufkommen
Daten: Landkreis Uckermark 2017.

Schulorganisatorische MaRnahmen sind innerhalb der nachsten Jahre flir einen
Schulstandort vorgesehen: Es wird fir die Wilhelm-Busch-Grundschule Pinnow
empfohlen, jahrgangsiibergreifende Klassen einzufiihren, um die erforderliche
Schilerzahl zur Fortfuhrung der Grundschule zu ermdglichen.>*

SchulschlieBungen sind innerhalb der nachsten Jahre nicht vorgesehen.

2.2.3 Befdorderung von Schiilerinnen und Schiilern

Die Schilerbeforderungssatzung des Landkreises Uckermark legt fest, dass die
Schilerbeférderung grundsatzlich mit dem offentlichen Personennahverkehr zu
erfolgen hat (§ 4 Abs. 1 Schiilerbeférderungssatzung). Entsprechend den Festle-
gungen des NVP 2015 - 2019 werden je Schulstandort drei Riickfahrten (nach der
6., 8. und 10. Unterrichtsstunde) auf allen nachgefragten Relationen im Schiiler-
verkehr gewahrleistet. Die Riickfahrt soll dabei nach Méglichkeit zeitnah, spates-
tens jedoch 30 Minuten nach Unterrichtsende erfolgen.

>4 Vgl. Landkreis Uckermark 2017.
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Verflechtungen in der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern

Starke Verflechtungen in der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern beste-
heninsbesondere zwischen den gréBeren Kommunen des Landkreises, da dort oft-
mals die Standorte der weiterflihrenden Schulen sowie der Forderschulen liegen.
Insgesamt werden die gemeindeliberschreitenden Verflechtungen hauptsachlich
durch die Schiilerinnen und Schiiler der Sekundarstufe bestimmt, wohingegen der
Uberwiegende Teil der Grundschiilerinnen und Grundschiiler innerhalb ihrer Woh-
nortkommune die Schule besucht.

In Abbildung 9 erfolgt die Darstellung der einzelnen Quelle-Ziel-Beziehungen zwi-
schen Schulstandort und Wohnort der Schilerinnen und Schiiler. Bei Schulen in
freier Tragerschaft sowie bei 6ffentlichen Schulen in unmittelbarer Ndahe zu ande-
ren Gebietskorperschaften, z.B. in den Bereichen Angermiinde, Briissow oder Mil-
mersdorf, stammt ein Teil der Schilerinnen und Schiiler aus anderen Landkreisen.

Abbildung 9:  Quelle-Ziel-Beziehungen zwischen Schulstandort und Wohnort
der Schilerinnen und Schiiler im Schuljahr 2020/2021

Landkreis
Vorpommern-Greifswald

Locknitz
O

ol

Landkrels
Mecklenburgische Seenplatie

Schwedt/Oder

. Republik Polen
Landkreis

Oberhavel
Landkreis
Zehdenick Barnim

Stréme Anzahl einpendelnder Schiilerinnen und Schiler
—1-20 61 - 80 O 1-200 0500.300
21 - 40 @= > 80 O 200 -400
41 - 60 O 400-5ooo>300
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Daten: Landkreis Uckermark 2020a.
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Auswirkung der freien Schulwahl

GemaR § 50 Abs. 4 Satz 2 BbgSchulG kénnen Erziehungsberechtigte oder volljah-
rige Schilerinnen und Schiiler die weiterfiihrende Schule bei verfiigbarer Aufnah-
mekapazitat selbst wahlen. Wichtig ist in diesem Zusammenhang, dass die Wahl-
freiheit des Schulstandortes nicht mit einer Ubernahme von Beférderungskosten
im Sinne der geltenden Satzung fiir die Schilerbeférderung einhergeht.

2.3 Netz und Angebotsentwicklung im Offentlichen Verkehr

2.3.1 Verkehrsangebotim SPNV

Der SPNV liegt in der Verantwortung des Landes Brandenburg als Aufgabentrager
entsprechend § 3 Abs. 1 OPNVG BB und umfasst die in Tabelle 7 dargestellten Ver-
kehre. Eine Ubersicht (iber das konkrete derzeitige Leistungsangebot des SPNV im
Landkreis Uckermark wird im Anhang A1l dargestellt.

Die SPNV-Leistungen werden durch die DB Regio AG und die Niederbarnimer Ei-
senbahn Betriebsgesellschaft mbH (NEB) auf Basis verkehrsvertraglicher Regelun-
gen mit den jeweils betroffenen Landern Berlin, Brandenburg und Mecklenburg-
Vorpommern erbracht.

Tabelle 7: Status quo der SPNV-Angebote 2021 im Landkreis Uckermark

Angebot Teilnetz Betreiber Takt Laufzeit

RE 3 Stralsund — Pasewalk — Anger-
miinde — Eberswalde — Berlin -

Falkenberg (Elster) ; _
Te':j”et..z . DBRegioAG 120 Min' 12/2014
RE 3 Schwedt (Oder) — Angermiinde Nord-Su 12/2026
— Eberswalde — Berlin — Lutherstadt
Wittenberg
RB 12 Berlin-Ostkreuz — Oranien- Teilnetz NEB 60 Min 12/2014 -
burg — Lowenberg — Templin-Stadt Ostbrandenburg 12/2024
RB 61 Angermiinde — Schwedt Teilnetz . 12/2014 -
(Oder) Ostbrandenburg NEB 120 Min 12/2024
Teilnetz
RB 62 Angermiinde — Prenzlau Ostbranden- NEB 120 Min? 12/2014 -
12/2024
burg
RB 63 Templin Stadt — Joachimsthal Teilnetz - 12/2014 -
— Eberswalde® Ostbrandenburg NEB 120 Min 12/2024
RE/RB 66 Stettin — Tantow — Anger- Verkehre nach . . 08/2017 -
miinde/Berlin-Gesundbrunnen Polen DB Regio AG  ca. 120 Min 12/2022
Daten: VBB 2021b und MIL 2018.
Anmerkung: ! Uberlagerung beider Linienéste zu einem 60-Min-Takt auf der Relation Anger-

miinde — Berlin.
2 An Wochenenden werden lediglich Einzelfahrten angeboten.
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3 Relation Templin Stadt — Joachimsthal befindet sich zurzeit im Probebetrieb.
4 Auf der Relation Joachimsthal — Eberswalde besteht ein 60-Min-Takt.

2.3.2  Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

Im Landkreis Uckermark bestehen an den Zugangsstellen Angermiinde und Prenz-
lau Anschlisse zum SPFV. Mit der ICE-Verbindung Ostseebad Binz — Berlin — Leipzig
— Nirnberg — Miinchen besteht ein taglich verkehrendes Angebot. Das Angebot
wird wahrend der Sommersaison durch weitere einzelne ICE/IC-Verbindungen ge-
starkt. Angermiinde und Prenzlau verfligen damit lber Direktverbindungen u.a.
nach Leipzig, Jena, Magdeburg, Stralsund, Hannover, Bremen, Oldenburg, Dort-
mund und KoIn.>®

2.3.3  Verkehrsangebot im kommunalen OPNV

In Abbildung 10 wird das derzeitige Liniennetz (kommunaler OPNV sowie SPNV)
des Landkreises Uckermark dargestellt. In Anhang A2 erfolgt eine detaillierte Dar-
stellung nach Linien, Betreibern und zur Angebotshaufigkeit in den Bedienungs-
zeitrdumen Montag - Freitag (Schultage), Montag - Freitag (Ferientage), Samstag
und Sonntag. Soweit vorhanden, werden derzeitige Taktfolgezeiten, aber auch et-
waige Elemente flexibler Betriebsformen dargestellt.

55 Vgl. Deutsche Bahn AG 2021.
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Abbildung 10: Status quo Liniennetz im Landkreis Uckermark (Ubersicht)
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Die Angebote des kommunalen OPNV lassen sich entsprechend der im aktuell giil-
tigen Nahverkehrsplan formulierten Kategorien A-Netz, B-Netz und C-Netz eintei-
len. Die Netzkategorien weisen jeweils unterschiedliche Bedienstandards auf und
werden durch verschiedene Verbindungsrelationen charakterisiert (vgl. Abbildung
11). Die Angebotshaufigkeit sowie die Bedienungszeitraume unterscheiden sich
dabei stark. Ein GroRteil der Linien verkehrt nur an Wochen- bzw. Schultagen. Die
Bedienung am Wochenende erfolgt auf ausgewdahlten Fahrten bzw. Fahrtenab-
schnitten als Rufbusangebot.
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Abbildung 11: Derzeitige Netzkategorien des kommunalen OPNV im Landkreis
Uckermark

* Verbindungsfunktion zwischen Mittelzentren
A-Netz * Erreichbarkeit der Mittelzentren untereinander innerhalb von 60 Minuten
* Bedienung mit 5-10 Fahrtenpaaren pro Tag

* Anbindung Verwaltungsstandorte und sonstige Orte der Grundversorgung
* Anbindung an das A-Netz
* Bedienung mit 3-5 Fahrtenpaaren pro Tag

* Anbindung Siedlungseinheiten an Verwaltungsstandorte und Orte der
Grundversorgung

* Anbindung an das A- und B-Netz

« Sicherung der Leistungen in der Schilerbeférderung

» Vorgaben an Mindestfahrtenhaufigkeit nachfrageorientiert und nach
Einwohnendenzahl je Siedlungseinheit

* Anbindung Siedlungseinheiten ab 50 EW mit mindestens einem Fahrtenpaar pro
Woche an Verwaltungsstandort

C-Netz

* Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion
* Unterschiedlicher Grundtakt Montag bis Freitag
* Teilweise Wochenendbedienung

Stadt-
verkehr

Quelle: IGES 2021. Datengrundlage: Landkreis Uckermark 2014.
Anmerkung: EW = Einwohnendenzahl.

Verkehrsunternehmen und Liniengenehmigungen

Im kommunalen OPNV bedient das konzessionierte, kreiseigene Verkehrsunter-
nehmen UVG zum Stand Marz 2021 insgesamt 72 Linien. Ein weiteres Verkehrsun-
ternehmen bietet Verkehrsleistungen im kreislibergreifenden Verkehr an, wobei
die Liniengenehmigung in Aufgabentragerschaft des angrenzenden Landkreises
Barnim liegt (vgl. Tabelle 8).
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Tabelle 8: Verkehrsunternehmen und Liniengenehmigungen inkl. Laufzeit

Verkehrsunternehmen Linien Laufzeit bis

Landkreis Uckermark

Uckermark Verkehrsgesellschaft mbH (UVG) 72 31.05.2026

Landkreis Barnim

Barnimer Busgesellschaft mbH (BBG) 1 31.12.2026

Landkreis Oberhavel

Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH (OVG) 1 31.05.2026

Daten: Landkreis Uckermark sowie Angaben der Verkehrsunternehmen.

Betriebsleistung

Im Jahr 2020 betrug die Betriebsleistung der UVG im Landkreis Uckermark insge-
samt ca. 6,4 Mio. Kilometer (vgl. Abbildung 12).

Abbildung 12: Entwicklung der Betriebsleistung im kommunalen OPNV
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Daten: Landkreis Uckermark 2020c. Darstellung ohne Betriebsleistung einbrechender
Linie aus dem angrenzenden Landkreis Barnim.
Stadtverkehre

Im Stadtverkehr Schwedt/Oder verkehren insgesamt 7 Buslinien. Die beiden Ring-
linien 481 und 482 verkehren von Mo-Fr im 30-Min-Takt sowie an den Wochenen-
den im 60-Min-Takt und erschlieRen das Stadtgebiet im Korridor ZOB — Steinstrale
— Odercenter — CKS — Uckermarkische Bihnen — Klinikum — ZOB.

Die Linie 486 verbindet die Schwedter Papierfabrik sowie die PCK-Raffinerie mit
dem Stadtzentrum Schwedts und verkehrt von Mo-Fr zwischen 5 und 8 Uhr sowie
12 und 18 ca. im 30-Min-Takt bzw. mit zwei Fahrten die Stunde. Am Wochenende
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erfolgt auf allen Fahrten eine Rufbus-Bedienung. Diese findet nur nach Voranmel-
dung mindestens 60 Minuten vor der planmaRigen Abfahrt statt.

Die Linie 491 verkehrt von Mo-Fr ca. im 60- bis 120-Min-Takt und bindet die Ge-
meinde Berkholz-Meyenburg an das Stadtzentrum Schwedts an. Auf einigen Fahr-
ten erfolgt am Wochenende eine Rufbus-Bedienung. Diese findet nur nach Voran-
meldung mindestens 60 Minuten vor der planmaRigen Abfahrt statt.

Die Linie 484 verbindet das Stadtzentrum Schwedts mit dem u.a. mit dem Friedhof,
dem Schwedter Hafen sowie den Ortsteilen Vierraden und Gatow. Von Mo-Fr wer-
denan Schultagen 4 und an Ferientagen 3 Fahrtenpaare angeboten. Sowohl sams-
tags alsauch sonntags werden 7 Fahrtenpaare auf der Linie angeboten. Auf einigen
Fahrten am Wochenende erfolgt eine Rufbus-Bedienung. Diese findet nur nach Vo-
ranmeldung mindestens 60-Minuten vor der planmaRigen Abfahrt statt.

Mit der Linie 492 besteht im Stadtverkehr Schwedt eine grenziiberschreitende Ver-
bindung in die polnische Stadt Krajnik Dolny. Auf der Linie werden Mo-Sa jeweils 3
Fahrtenpaare mit einem Kleinbus angeboten.

Die Linie 489 verkehrt von Mo-Fr mit insgesamt 5 Fahrten und bedient die PCK-
Raffinerie. Auf der Linie wird ein Kleinbus eingesetzt. Am Wochenende werden
keine Fahrten angeboten.

Die Linien 481, 482, 484, 486, 491 und 492 bieten Mo-So einen Anschluss an den
SPNV Richtung Berlin Gber Angermiinde an der SPNV-Zugangsstelle Schwedt/Oder,
Mitte oder Schwedt/Oder, Bahnhof.

Im Stadtverkehr Prenzlau verkehren die Linien 447 (Nord — Stralle des Friedens —
Schafgrund) und 448 (Berliner StraRe — Straf3e des Friedens — Georg-Dreke-Ring —
Ost) von Mo-Fr im 30-Min-Takt bzw. einmal die Stunde. Auf der Linie 447 besteht
von Mo-Fr ganztagig sowie am Samstag bis mittags Anschluss an den SPNV in Rich-
tung Berlin und Stralsund an der SPNV-Zugangsstelle Prenzlau, Bahnhof. Die Wo-
chenendbedienung der Haltestellen findet nur samstags durch die Linien 447 (Ge-
werbestralle — StralRe des Friedens — Schafgrund) und 448 (StralRe des Friedens —
Georg-Dreke-Ring — Ost) mit einem verkirzten Linienverlauf morgens bis mittags
im 60-Min-Takt statt. Die Verknipfung der beiden Linien an der Haltestelle StralRe
des Friedens ermoglicht die ErschlieBung des gesamten Stadtgebiets mit nur ei-
nem Umstieg.

Die Linie 446 (Sonnenkap Bus) verbindet die Prenzlauer Innenstadt mit dem Cam-
pingplatz Sonne und verkehrt taglich zwischen ca. 9 und 18 Uhr im 30-Min-Takt
(vgl. auch Abschnitt Camping Express).

In Angermiinde verkehrt die Linie 494 als Stadtverkehrslinie von Mo-Fr im 60-Min-
Takt und erschlief3t das Stadtgebiet mit dem Linienverlauf Bahnhof — Krankenhaus
—Finanzamt — Templiner StraRe — Berliner StralRe — Schillerplatz. Die Linie 494 bie-
tet von Mo-Fr ganztadgig sowie am Samstagmittag bis -nachmittag Anschluss an den
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SPNV in Richtung Berlin, Stralsund, Stettin und Schwedt/Oder an der SPNV-Zu-
gangsstelle Angermiinde, Bahnhof. Am Samstag werden 6 Fahrtenpaare morgens
bis nachmittags angeboten.

In Templin verkehrt die Linie 531 als Stadtverkehrslinie von Mo-Fr im 20-Min-Takt
und erschlieBt das Gebiet Lychener StraRe — Thermalbad — Seehotel/Postheim. Am
Wochenende wird eine ganztigige Bedienung der Haltestellen im 30-Min-Takt an-
geboten. Die Linie 531 bietet ganztdgig Anschluss zum SPNV an den Zugangsstellen
Templin, Stadt Richtung Eberswalde und Templin, Bahnhof Richtung Berlin.

Flexible Bedienformen

Aufgrund von geringem Fahrgastaufkommen werden insbesondere zu Rand- und
schwach ausgelasteten Verkehrszeiten Elemente flexibler Bedienformen bei Fahr-
ten des Regional- und Stadtverkehrs angewendet.

Zum Fahrplanstand 2020/2021 werden auf einem tUberwiegenden Teil der Linien
ausgewahlte Fahrten und/oder Fahrtenabschnitte als Rufbusfahrt angeboten. Die
Vermarktung erfolgt defensiv in Form einschrankender Fahrplanhinweise.

Zudem bestehen im Raum Angermiinde (Linien 476, 477 und 478) sowie im Amt
Gartz (Oder) (Linien 487 und 488) Rufbusangebote im Flachenbetrieb.

Die Nutzung des Rufbusses erfordert eine vorherige telefonische (08:00 bis 24:00
Uhr) oder online (rund um die Uhr moglich) Anmeldung mit einer Voranmeldefrist
von 60 Minuten. Bei Gruppenab 10 Personen (bei Kleinbussen ab 5 Personen) oder
bei Nutzung eines Rollstuhls belduft sich die Anmeldefrist auf 72 Stunden. Die Be-
forderung erfolgt Mo-Fr von 17:30 bis 22:00 Uhr und an Wochenenden sowie Fei-
ertagen von 08:00 bis 22:00 Uhr von Haltestelle zu Haltestelle nach einem festge-
legten Fahrplan. Die Rufbusangebote konnen zum VBB-Tarif genutzt werden. Am
Wochenende wird einen Komfortzuschlag von 1 € erhoben.

Touristische Verkehre im kommunalen OPNV
BiberBus

Mit dem Biberbus (Linie 496) besteht eine Direktverbindung vom Bahnhof Anger-
minde ins Biosphdrenreservat Schorfheide-Chorin mit Anbindung der Orte nérd-
lich des Wolletzsees sowie dem NABU - Naturerlebniszentrum. Der BiberBus ver-
kehrt im Zeitraum April bis Oktober auf der Relation Angermiinde — Blumberger
Mihle — Wolletz. Die Bedienung erfolgt zwischen ca. 9 bis 18 Uhr taglich im 120-
Min-Takt. Als Erganzung zum bestehenden Angebot erfolgt die Bedienungab 17:30
Uhr als Rufbusangebot.
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WelterbeBus

Der WelterbeBus (Linie 497) verkehrt von Anfang April bis Ende Oktober taglichim
60-Min-Takt>® von ca. 9 bis 18 Uhr. An Wochenenden und Feiertagen wird eine zu-
satzliche Fahrt nach 18 Uhr angeboten. Der WelterbeBus verbindet die Stadt An-
germiinde mit den Ausflugszielen Weltnatuerbe Buchenwald Grumsin und dem
Hemme Milch Hofcafé in Schmargendorf.

StrandbadBus

Der StrandbadBus (Linie 452) verkehrt als saisonales Angebot der Linie 452 von
Juni bis August mit taglich finf Fahrtenpaaren. Von Mo-Fr besteht morgens eine
zusatzliche Fahrt als Rufbusangebot. Der StrandbadBus verbindet den Bahnhof An-
germiinde mit dem Strandbad Wolletzsee.

Camping Express

Der Camping Express (Linie 446) pendelt saisonal von Juni bis Oktober im 30-Min-
Takt>” auf der Relation ZOB Prenzlau — Seebad Unteruckersee —Campingplatz ,Son-
nenkap”. Die Bedienung erfolgt taglich zwischen ca. 9 und 18 Uhr. Auf der Linie
wird ein elektrisch betriebener Kleinbus eingesetzt.

Nationalparklinie

Die PlusBus Nationalparklinie (Linie 468) verbindet die Eingangstore Ziitzen, Crie-
wen und Flemsdorf des Nationalparks Unteres Odertal mit den beiden Mittelzen-
tren Schwedt/Oder und Angerminde. Die Linie verkehrt von Mo-Fr in einem 60-
Min-Takt. An Wochenenden verkehrt die Nationalparklinie mit 8 Fahrtenpaaren
und ist Teil des UckermarkShuttles.

Seit der Saison 2021 werden auf der Linie zwei mit einem wasserstoffbasierten
Antrieb ausgerstete Fahrzeuge eingesetzt. Zudem wurde der Fahrgastraum in den
Fahrzeugen umgestaltet, um den Reisenden wahrend der Fahrt audiovisuell tiber
das untere Odertal zu informieren. Alle Besonderheiten und Sehenswiirdigkeiten
der 16 Nationalparkhaltestellen werden in kurzen Filmclips vorgestellt.>®

UckermarkShuttle

Der UckermarkShuttle (Linien 403 (PlusBus Uckermark), 460, 468 (PlusBus Natio-
nalparklinie), 503, 504) verbindet an Wochenenden und Feiertagen umsteigefrei
die Stadte Templin, Prenzlau, Schwedt/Oder und Angermiinde miteinander. Von
Anfang April bis Ende Oktober besteht zudem die Moglichkeit zur Fahrradmit-
nahme. Das zugehorige Ticket ist zu einem Festpreis von 18,90 € erhaltlich und gilt

56 Status-quo wird aktuell {iber Richtlinie zur Férderung von innovativen Mobilitatsangeboten

im Land Brandenburg realisiert.
57 Status-quo wird aktuell Gber Richtlinie zur Férderung von innovativen Mobilitdtsangeboten

im Land Brandenburg realisiert.

58 Vgl. busplaner 2021.
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fir einen Erwachsenen mit bis zu 3 Kindern fiir eine beliebige Anzahl an Fahrten
auf dem UckermarkShuttle.

TheaterBus

Der TheaterBus ist ein Angebot der Uckermarkischen Bihnen Schwedt/Oder in Zu-
sammenarbeit mit der UVG und ermoglicht es den Besucherinnen und Besuchern
2 Stunden vor und nach einer Veranstaltung kostenfrei die Linien des Schwedter
Stadtverkehrs zu nutzen. Aus weiteren Teilen des Landkreises Uckermark, aus dem
Landkreis Barnim sowie dem Altlandkreis Bad Freienwalde kann der TheaterBus,
nach vorheriger telefonischer Anmeldung, zum Tarif des Verkehrsverbundes Ber-
lin-Brandenburg (VBB) genutzt werden. Der TheaterBus verkehrt von Montag bis
Freitag zu den Abendveranstaltungen und an Wochenenden sowie Feiertagen zu
allen Kulturveranstaltungen.>?

Heideliner

Der Heideliner (Schorfheidebus) verbindet den Bahnhof GroR Schéonebeck (Bar-
nim) mit dem Wildpark Schorfheide, dem Kletterwald GrolR Schonebeck sowie
dem Feriendorf GroR Vater. Der Shuttle verkehrt im Zeitraum April bis Oktober von
Freitag bis Sonntag. In den Sommerferien besteht das Angebot taglich. In GroR3
Schonebeck besteht Anschluss an die RB 27 (Heidekrautbahn) von/nach Berlin.
Beim HeideLiner handelt es sich um ein Freizeit- und touristisches Mobilitatsange-
bot, welches durch den Landkreis Barnim, anliegender Gemeinden sowie touristi-
scher Anbieter initiiert und finanziert wird.

2.3.4  Alternative Mobilitdtsangebote
Sharing und Mitfahrplattformen

Carsharing spielt in der Mobilitdt des Landkreises Uckermark bis dato kaum eine
Rolle. Aktuell gibt es weder Angebote stationsbasierter Carsharing-Betreiber noch
Angebote im freefloat-Betrieb. Die Carsharing-Angebote beschranken sich auf we-
nige Anbieter, bei denen private Pkw Uber Internetportale wie getaround zur Ver-
mietung angeboten werden. Eine Verkniipfung mit dem OPNV findet derzeit nicht
statt.

Ein einheitliches Bikesharing-System ist im Landkreis noch nicht vorhanden. Fahr-
radverleihmoglichkeiten werden auf lokaler Ebene, z.B. im Umfeld touristischer
Ziele bzw. durch Beherbergungsbetriebe, angeboten.

Der Verleih von E-Scootern bzw. E-Tretrollern findet im Landkreis aktuell noch nicht
statt.

59 Vgl. Uckermirkische Biihnen Schwedt 2021.
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Mitfahrgelegenheiten, z.B. liber internetbasierte Pendlerportale, werden bis dato
nur sporadisch angeboten und beziehen sich tiberwiegend auf Strecken nach Ber-
lin. Die angebotenen Fahrten beginnen und enden lGiberwiegend an SPNV-Knoten-
punkten.

Mitfahrbanke

In einigen Bereichen des Landkreises werden Mitfahrbanke angeboten, so z.B. in
Angermiinde, Brissow, Lychen oder Prenzlau. Das Konzept der Mitfahrbank kann
als eine Erganzung zum kommunalen OPNV gesehen werden. An zentralen Punk-
ten in einer Gemeinde werden gut sichtbare Banke mit einem Haltestellenschild
aufgestellt, auf denen jede Person auf eine Mitfahrgelegenheit warten kann. Es
besteht die Moglichkeit, einen Zielort oder auch mehrere Zielorte zur Auswahl am
Haltestellenschild anzugeben. Somit kénnen vorbeikommende Pkw-Fahrende di-
rekt erkennen, zu welchem Ort die jeweilige Person mitgenommen werden
mochte.

Uckerwarentakt (Kombibus)

Im Landkreis Uckermark wird derzeit in den Orten Gerswalde und Flieth sowie den
jeweils angrenzenden Ortschaften das Konzept Kombibus, bei dem Personenbe-
forderung und Giitertransport kombiniert werden, erprobt. Dabei werden freie Ka-
pazititen in vorhandenen OPNV-Angeboten fiir Fracht-, Kurier oder Fahrdienste
genutzt.

Die Kombination der einzelnen Dienstleistungen in Verbindung mit einer bedarfs-
gerechten Ausrichtung von Liniennetz und Fahrplanangebot in bestimmten Regio-
nen soll somit die Qualitat des 6ffentlichen Verkehrsangebotes steigern sowie des-
sen Wirtschaftlichkeit verbessern.

2.3.5 Fahrzeugeinsatz im kommunalen OPNV

Derzeit werden im kommunalen OPNV des Landkreises 199 Fahrzeuge®® einge-
setzt. Uberwiegend kommen Standardbusse zum Einsatz, wobei der derzeitige
Fuhrpark durch regelmaRige Modernisierung gekennzeichnet ist. Das Durch-
schnittsalter betragt 6,1 Jahre.

Der Anteil von barrierefrei zuganglichen Fahrzeugen liegt zurzeit bei 55 %. Somit
sind 45 % der Fahrzeuge derzeit nicht barrierefrei zuganglich®l. Zur Erreichung der
Zielstellung eines vollstindig barrierefreien OPNV entsprechend § 8 Abs. 3 PBefG
besteht somit weiterer Handlungsbedarf und wird daher bei den Qualitatsanfor-
derungen an die Fahrzeuge im kommunalen OPNV aufgegriffen.

Der GroRteil der von der UVG eingesetzten Fahrzeuge verfiigt Gber eine elektroni-
sche Fahrtziel- und Haltestellenanzeige sowie eine Haltestellenansage. Dariiber
hinaus verfligen 92 % der eingesetzten Fahrzeuge (Standardlinienbusse) Uber ein

60 Inkl. Fahrzeuge von Subunternehmen.

61 Datenstand April 2021, Angabe inkl. Fahrzeuge von Subunternehmen.
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Videosicherheitssystem sowie (iber ein automatisches Fahrgastzahlsystem (AFZS).
Alle Fahrzeuge besitzen zudem eine Vollklimatisierung. Aktuell verfiigen nur zwei
Fahrzeuge Gber Monitore zur dynamischen Fahrtverlaufsanzeige.5?

24 Zugangsstellen und Verkniipfungspunkte

2.4.1 Zugangsstellen zum SPNV (Bahnhofe und Haltepunkte)

Der Landkreis Uckermark wird durch 21 Zugangsstellen zum SPNV erschlossen (vgl.
Anhang A1l). Davon sind alle Zugangsstellen mit barrierefreien Zuwegungen ausge-
stattet (Rampen oder Aufziige). Am Bahnhof Wilmersdorf ist die Barrierefreiheit
nur an einem Bahnsteig gegeben.

2.4.2  Zugangsstellen des kommunalen OPNV (Haltestellen)

Der Landkreis Uckermark verfiligt derzeit Gber ca. 1.039 Haltestellen mit insge-
samt ca. 1.862 Haltestellenpositionen im kommunalen OPNV.63

Einheitliche Kriterien fir die Ausstattung der Haltestellen ergeben sich grundsatz-
lich aus der VBB-Haltestellenkategorisierung und den zugehérigen Mindestaus-
stattungsmerkmalen je Haltestellenkategorie. Dabei werden die Haltestellenkate-
gorien A, B und C unterschieden (vgl. auch Kapitel 5.2).

Im Landkreis Uckermark werden 19 Haltestellen der Kategorie A zugeordnet. Diese
befinden sich ausschlieBlich in den vier Mittelzentren Angermiinde, Prenzlau,
Schwedt/Oder und Templin.

Die Kategorie B umfasst insgesamt 29 Haltestellen, dazu gehdren u.a. Casekow,
Bahnhof, Gartz, Busbahnhof, Gramzow, Markt, Lychen, Markt, Passow, Bahnhof,
Seehausen, Bahnhof oder Tantow, Bahnhof.

Alle weiteren OPNV-Zugangsstellen des Landkreises Uckermark sind der Haltestel-
lenkategorie C zugeordnet. Haltestellen, die derzeit nicht bedient werden, sind kei-
ner Kategorie zugeordnet.

Dynamische Fahrgastinformation

Tabelle 9 zeigt die derzeitigen Standorte von Anlagen zur dynamischen Fahrgastin-
formation (DFI) 64 im Landkreis Uckermark. Insgesamt werden derzeit 25 DFI-Anla-
gen betrieben.

62 Vgl. ebenda.

63 Vgl. UVG 2021.

64 DFI-Anlagen kénnen, im Gegensatz zu z.B. Fahrplanaushangen, auch Echtzeitinformationen
wie etwa Verspatungen oder dhnliches anzeigen und ermdglichen somit eine bessere Fahr-
plankommunikation gegeniiber dem Kunden.




Nahverkehrsplan 2023 - 2027 53

Tabelle 9: DFI-Anlagen im Landkreis Uckermark
Stadt/Gemeinde Haltestellenname (Anzahl der DFI-Anlagen)
Angermiinde Bahnhof DB
Boitzenburg Schule
Gramzow Schule
HaBleben B109
Lychen Markt (2x)

Prenzlau StraRe des Friedens (2x) 08B

Schwedt Bahnhof PCK Busbahnhof
Berliner Str. Sporthalle
CKS Sportplatz
Kastanienallee Talsand
Marchlewski Ring Vierradener Platz
Odercenter Z08B

Templin Stadtbahnhof (2x) Z08B
Thermalbad

Daten: UVG 2021.

ErschlieBungsqualitdat durch Haltestellen im Landkreis Uckermark

Die derzeitige raumliche Abdeckung der Haltestelleneinzugsbereiche wird nachfol-
gend in Abbildung 13 anhand der in Kapitel 4.2 definierten Festlegungen zur Er-
schlieBungsqualitat fir den Landkreis Uckermark gepriift.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass nicht alle Teile der Siedlungsgebiete gleicherma-
Ren durch Haltestellen des OPNV und SPNV erschlossen sind und somit zukiinftig
zum Teil zusatzlicher ErschlieBungsbedarf besteht. Dies gilt sowohl fiir bestehende
Wohn- und Gewerbeflachen als auch z.B. bei der zukiinftigen Wohn- und Gewer-
beflachenentwicklung. Bedarfe werden z.B. in einzelnen Bereichen der Kommunen
Lychen oder Templin sichtbar. Auf konkrete ErschlieBungsbedarfe wird —sofern aus
Sicht des Landkreises erforderlich —in Kapitel 6 eingegangen.
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Abbildung 13: ErschlieBung auf Basis von Haltestelleneinzugsbereichen

Landkreis
Vorpommern-Greifswald

Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte

Republik Polen

Landkreis
Oberhavel

Landkreis
Barnim

+ Haltestelle OPNV / SPNV Haltestelleneinzugsbereich 600m Siedlungsfliche

Karte: IGES 2021. Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020. Datengrundlage Hal-
testellen: UVG 2021.

2.4.3 Verkehrstragerverkniipfung

Wichtige Verknupfungspunkte im Landkreis Uckermark sind derzeit insbesondere
Zugangsstellen zum SPNV. Dabei sind Handlungsbedarfe v.a. bei der Verknlpfung
der OPNV-Angebote untereinander erkennbar.

Eine Ubersicht von wichtigen Verkniipfungspunkten des kommunalen OPNV mit
anderen Verkehrstragern und den derzeitigen Verkniipfungsmaoglichkeiten wird in
Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10: Wichtige derzeitige Verknlpfungspunkte mit dem kommunalen
OPNV im Landkreis Uckermark

Zugangsstelle SPNV Kommunaler OPNV P+R B+R
Angerminde, Bahnhof X X X X
Casekow, Bahnhof X X X
Hammelspring, Bahnhof X X

Nechlin, Bahnhof X X X
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Zugangsstelle SPNV Kommunaler OPNV P+R B+R
Passow, Bahnhof X X X
Petershagen, Bahnhof X X

Pinnow, Bahnhof X X X

Prenzlau, Bahnhof/ZOB X X X X
Schoénow, Bahnhof X X

Seehausen, Bahnhof X X X

Schwedt (Oder), Bahnhof X X X X
Schwedt (Oder), Mitte X X X X
Schwedt (Oder), ZOB X X X X
Tantow, Bahnhof X X X X
Templin, Bahnhof X X X

Templin, Stadtbahnhof X X X X
Templin, ZOB X X

Warnitz, Bahnhof X X X
Wilmersdorf, Bahnhof X X X

Daten: IGES 2021, VBB 2021b.

2.5 Tarife, Vertrieb, Fahrgastinformation und Marketing

2.5.1 Tarife
VBB-Tarif

Die Verkehrsunternehmen im Landkreis Uckermark wenden einheitlich die Tarif-
bestimmungen sowie die Beférderungsbedingungen des Verkehrsverbundes Ber-
lin-Brandenburg (VBB-Tarif) an.

Der VBB-Tarif ist als Flachenzonentarif in Form von Tarifwaben, Landkreisen und
Tarifbereichen ausgebildet. Alle Haltestellen des Landkreises sind entsprechenden
Tarifwaben zugeordnet, wobei jede Tarifwabe meist mehrere Haltestellen beinhal-
tet.

Der VBB-Tarif bietet ein vereinheitlichtes Kernsortiment an Fahrausweisen an, das
Einzelkarten, Mehrfahrtenkarten, 24-Stunden-Karten, Gruppenkarten sowie Wo-
chen- und Monatskarten —auch im Abo — umfasst. Diese Fahrausweise werden fir
den gesamten Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg vertrieben.
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Zusatzlich zum Fahrausweissortiment des VBB bietet die UVG insbesondere fir
den Freizeit- und Tourismusbereich spezielle Ticketprodukte wie u.a. das Aqua-
riuM-Ticket, das Uckermark-Thermenticket oder das Uckermarkshuttle-Ticket.®>

Ein- und ausbrechende Tarife

Im SPNV gilt auf den Strecken des schienengebundenen Nahverkehrs auf Fahrten
nach Mecklenburg-Vorpommern der Tarif des Deutschlandtarifverbundes (DTV-Ta-
rif). Gleichzeitig konnen mit dem angebotenen Landerticket Brandenburg-Berlin,
neben Fahrten im Nahverkehr der Lander Berlin und Brandenburg, auch Fahrten
auf Strecken im Landkreis Mecklenburgische Seenplatte (bis Neubrandenburg und
Waren (Midritz)) und im Landkreis Vorpommern-Greifswald (bis Ueckermiinde
Stadthafen) zurtickgelegt werden.

2.5.2  Vertrieb

Durch das kreiseigene Verkehrsunternehmen UVG werden vier Kundencenter, in
denen der Verkauf von Fahrausweisen erfolgt, betrieben. Weiterhin erfolgt der
Vertrieb der Fahrausweise im kommunalen OPNV des Landkreises Uckermark in
den Fahrzeugen des kommunalen OPNV (Verkauf bei den Beschiftigten im Fahr-
dienst). Der Vertrieb von Jahres- und Abo-Karten erfolgt Gber die Kundencenter
der UVG.

Des Weiteren besteht automatenbasierter Vertrieb durch Fahrausweisautomaten
an einzelnen Zugangsstellen zum SPNV.

Daneben kdnnen Fahrausweise (iber die VBB-App ,,Bus & Bahn*, lber die App ,, DB
Navigator” der DB AG als Handytickets erworben werden. Zusatzlich kénnen VBB-
Abos auch Uber die Website der DB Vertrieb GmbH®® erworben werden.

2.5.3 Fahrgastinformation
Fahrplankommunikation

Einheitlich gestaltete Fahrplaninformationen werden aktuell tiber linienbezogene
Fahrplane der UVG angeboten. Im Internet sind Linienfahrplane, Haltestellenfahr-
plane im PDF-Format sowie Liniennetzplane tiber die Webseiten der UVG und des
VBB abrufbar. Hier werden auch verbindungsbezogene Fahrplanauskiinfte ange-
boten. Mobile Fahrplaninformationen sind u.a. liber die derzeitigen vom VBB ver-
sorgten Apps (z.B. VBB-App Bus & Bahn oder BVG-App Fahrinfo Plus) verfiigbar.

Weiterhin kdnnen Fahrplanauskiinfte beim VBB sowie bei der UVG telefonisch, per
E-Mail und an den Blrostandorten bzw. Betriebshofen erfragt werden.

65 Vgl. www.uvg-online.com

66 Vgl. https://www.bahn.de/angebot/regio/verbuende/vbb, zuletzt abgerufen am

30.05.2022.
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An den Haltestellen ist jeweils das Fahrtenangebot mindestens mit Liniennummer,
Abfahrtzeit, Streckenverlauf und Umsteigemoglichkeit veréffentlicht. Dynamische
Informationssysteme an Haltestellen des kommunalen OPNV zur Anzeige von Echt-
zeit-Fahrplandaten sind im Landkreis derzeit nur teilweise vorhanden (vgl. Tabelle
9 in Kapitel 2.4.2).

Echtzeitinformationen

Die UVG betreibt ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (ITCS = Intermodal
Transport Control System)®” zur Ubermittlung von Echtzeitinformationen zum
Fahrzeugstandort. Echtzeitinformationen zum Betriebsablauf werden tiber die DFI-
Anlagen an den Haltestellen angezeigt (vgl. in Kapitel 2.4.2). Weiterhin werden
Echtzeitinformationen Uiber die derzeitigen vom VBB versorgten Apps flr die
OPNV-Nutzenden angeboten. Dariiber hinaus kdnnen Echtzeitinformationen tiber
die Homepage https://www.vbb.de/ abgerufen werden.

Informationen in den Fahrzeugen

Fiir Fahrplaninformationen wahrend der Fahrt sind alle eingesetzten Fahrzeuge
mit elektronischen Haltestellenanzeigen und akustischen Haltestellenansagen aus-
gestattet. Weiterhin stehen die Beschaftigten im Fahrdienst fiir Auskiinfte zur Ver-
fligung. Darliber hinaus werden zum Teil weitere Informationen wie Liniennetz-
plane oder Tarifinformationen bereitgestellt.

Anschlussinformationen und Echtzeitinformationen werden bisher nicht in den
Fahrzeugen des kommunalen OPNV dargestellt. Demgegeniiber ist dies in Fahrzeu-
gen des SPNV bereits umgesetzt.

Storungsinformationen

Derzeit werden Informationen zu Stérungen internetbasiert (z.B. www.vbb.de),
Uber die vom VBB versorgten Apps sowie liber die DFI-Anlagen Gbermittelt, sofern
es sich nicht um Verspatungen handelt, die als Echtzeitinformationen gehandhabt
werden.

2.5.4 Kundenservice und Marketing

MaRnahmen aus den Bereichen Kundenservice und Marketing sind wichtig zur
Kundenbindung und Kundengewinnung fiir den OPNV. Sie sind als permanenter
Prozess wirksam zu etablieren. Nachfolgende MalRnahmen werden derzeit ange-
wendet.

OPNV-Erscheinungsbild und Marketing

Bei der Gestaltung von Fahrzeugen, Haltestellen und Fahrgastinformationen wird
neben dem Corporate Design des Verkehrsunternehmens auch das Corporate De-
sign des VBB angewendet.

67 Friither rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL).
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Fundsachenbearbeitung und Mobilitdtstrainings

Die UVG verfigt an jedem ihrer Standorte iber Fundbdiros fiir in den Fahrzeugen
verlorene Gegenstande. Hierzu kdnnen Fahrgaste das Verkehrsunternehmen tele-
fonisch kontaktieren.

Dariber hinaus werden unterschiedliche Formate von Mobilitatstrainings angebo-
ten. Zum Beginn des Schuljahres wird eine Busschule fiir Erstkldsslerinnen und
Erstklassler des Landkreises Uckermark angeboten. Es werden u.a. Inhalte zu den
Themen Schulwegsicherheit sowie richtiges Verhalten am und im Bus und an Hal-
testellen vermittelt.

Des Weiteren werden in regelmaRigen Abstanden Mobilitatstrainings flir mobili-
tatseingeschrankte Fahrgaste und insbesondere Senioren durchgefiihrt. Hierbei
wird gemeinsam mit den Teilnehmenden u.a. sicheres Ein- und Aussteigen, insbe-
sondere mit Mobilitatshilfen wie Rollatoren oder Rollstihlen, erldutert und ge-
probt.

Fahrradmitnahme und kommunaler OPNV

Im VBB-Tarifgebiet kdnnen Fahrrader in S-, U- und Regionalbahnen sowie auf Fah-
ren im gesamten Verkehrszeitraum mitgenommen werden, sofern es der vorhan-
dene Platz erlaubt.

Die Mitnahme von Fahrradern in Bussen und Stralenbahnen ist nicht gestattet,
auBer diese sind entsprechend gekennzeichnet und hergerichtet. Im Zweifelsfall
entscheidet das Personal, ob die Mitnahme eines Fahrrads gestattet ist. Ist wenig
Platz vorhanden, haben Rollstuhlfahrende und Kinderwagen Vorrang. Ein An-
spruch auf Mitnahme des Fahrrads besteht nicht.®® Mit dem Uckermark-Shuttle
besteht die Moglichkeit zur Fahrradmitnahme von Anfang April — Ende Oktober
(vgl. auch Kapitel 2.3.3).

Fir die Fahrradmitnahme ist ein Fahrausweis Fahrrad zu erwerben.®®

2.6 Mangelfeststellung und Handlungsbedarfe: Starken und
Schwachen vorhandenes Angebot

Bewertung vorhandenes Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

Die Netz- und Angebotsstruktur des kommunalen OPNV hat sich im Landkreis
Uckermark in den vergangenen Jahren bereits verbessert und ausgeweitet.

Ein wesentliches Element der AngebotsmaRnahmen ist die sukzessive Ausweitung
moderner Taktverkehre. Derzeit verkehren insbesondere die Hauptlinien in einem

68 Vgl. VBB 2020.

69 Vgl. https://www.bb.de/fahrplan/umsteigen-weiterfahren/weiterfahren-fahrrad/tickets-
tarife-fahrradfahrer, zuletzt aufgerufen am 22.04.2021.
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regelmaBigen Takt (Mo-Fr mindestens 60-Min-Takt und an Wochenenden (iber-
wiegend 120-Min-Takt).

Handlungsbedarf aus Sicht des derzeitigen Verkehrsangebots

Eine integriert ausgerichtete Verkehrsorganisation mit einer differenzierten Ge-
staltung der Teilangebote nach deren Funktion sowie wenn maoglich eine Auswei-
tung der Vertaktung ist noch nicht in allen Teilen des Landkreises umgesetzt. Es
besteht daher Weiterentwicklungsbedarf.

Weiterhin ist die Vernetzung von 6ffentlichen und individuellen Verkehrsangebo-
ten bisher nur teilweise in zeitgemaRer Form umgesetzt, so dass die Verkehrstra-
gerverknliipfung, aber auch die weitere Optimierung von gesicherten Umstiegs-
und Anschlussmoéglichkeiten Handlungsschwerpunkte erkennbar werden Iasst.

Eine flachendeckende Erreichbarkeit ist neben den Verbindungsrelationen mit ho-
her Nachfrage und hohem Fahrtenangebot vor allem durch die aus der Beforde-
rung von Schiilerinnen und Schiilern resultierenden Fahrtenangebote zumindest
an Schultagen gegeben. AuRerhalb dieser Verbindungsrelationen sind die Fahrten-
lagen und Angebotshaufigkeiten noch nicht tberall geeignet, um eine Nutzung fiir
Jedermann-Fahrgaste attraktiv erscheinen zu lassen. Es wird daher vor allem Hand-
lungsbedarf hinsichtlich der Ausweitung von Taktverkehren sowie auch beim An-
gebotsumfang an Wochenenden und in Ferienzeiten gesehen.

Dariber hinaus besteht insbesondere Handlungsbedarf beziiglich

¢ der Weiterentwicklung bestehender Angebote mit flexibler Bedienung
bzw. der Einfiihrung von On Demand-Verkehren in weiteren Bereichen des
Landkreises,

¢ der Sicherstellung der Erreichbarkeit von Wohnbau- und Gewerbeentwick-
lungen durch eine verbesserte ErschlieSung,

+ der Verbesserung der Anbindung bestehender Gewerbegebiete,

+ der Ausweitung des touristischen OPNV-Angebotes,

+ der Verbesserung der Netz- und Fahrplanabstimmung und Anschlussgestal-
tung,

+ des weiteren barrierefreien Haltestellenausbaus,

+ des weiteren Ausbaus der Hauptverkniipfungspunkte zwischen SPNV und
kommunalem OPNV sowie zwischen dem Individualverkehr und dem OPNYV,

¢ des Ausbaus der Verkniipfung von Radverkehr und kommunalem OPNV,

¢+ dem weiteren Ausbau von DFI-Anlagen an Haltestellen u.a. zur Verbesse-
rung der Fahrgastinformation zu OPNV-Angeboten sowie

¢ der Verbesserung der OPNV-Bevorrechtigung.”®

70 Vgl. auch MIL 2018.
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Insgesamt ist somit das Verkehrsangebot im Landkreis integriert weiterzuentwi-
ckeln, eine verbesserte Hierarchisierung und, wenn maoglich, taktdahnliche Organi-
sation der einzelnen Linien umzusetzen sowie die Anschlusssicherung konsequent
auszubauen.

Bewertung flexibler Bedienformen

Flexible und alternative Bedienformen werden bisher vor allem in landlichen Teil-
bereichen des Landkreises angeboten. Flexible Bedienformen werden dabei als
Rufbus vermarktet, fir den die Nutzung eine vorherige telefonische Anmeldung
mit einer Voranmeldefrist von 60 Minuten erfordert. Die Beférderung erfolgt zum
VBB-Tarif und von Haltestelle zu Haltestelle auf festgelegten Linien. Die Fahrten
des Rufbus sind in das Fahrplanangebot integriert. Das Rufbusangebot kann so-
wohl telefonisch als auch online bestellt werden (vgl. auch Kapitel 2.3.3). Informa-
tionen zum Angebot sind z.B. Uber die Homepage der UVG verfiigbar. Fahrten des
Rufbus werden mit Ausnahme der Rufbusangebote im Raum Angermiinde und im
Amt Gartz (Oder) als Verkehrshinweise in den jeweiligen Linienfahrplanen gekenn-
zeichnet.

Handlungsbedarf wird insbesondere in der weiteren Flexibilisierung und Digitali-
sierung des Angebotes sowie in der Integration in das Angebot des Linien-OPNV
bzw. des SPNV, bezogen auf Umsteigehinweise in Fahrplanen, Verkniipfungsstel-
len und Anschlusssicherung, gesehen. Des Weiteren sollten die Moglichkeiten der
Ausweitung flexibler Bedienformen auf weitere Bereiche des Landkreises geprift
werden.
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3. Mobilitits- und OPNV-Bedarf

3.1 Verkehrsverhalten und Anteil des offentlichen Verkehrs an
der Verkehrsmittelnutzung (Modal Split)

Zur Beschreibung der Ausgangssituation kann auf die Studie Mobilitat in Deutsch-
land (MiD) 2017 verwiesen werden, in deren Rahmen zwischen Juni 2016 und Sep-
tember 2017 u.a. 17.072 Wege im Land Brandenburg erhoben wurden. Daraus
ergibt sich fliir den Modal Split von Brandenburg, dass 59 % der Wege mit dem M1V,
11 % mit dem 6ffentlichen Verkehr (OV), 11 % mit dem Fahrrad und 20 % zu Ful
zuriickgelegt werden.

Die Small Area Schatzung der MiD geht fiir den Landkreis Uckermark von einer
leicht abweichenden Verkehrsmittelnutzung aus: Bis zu 56,5 % der Wege werden
mit dem MIV (als Fahrender und Mitfahrender), 24 bis 26 % zu Ful sowie bis zu 15
% mit dem Fahrrad und bis zu 10 % mit dem OV zuriickgelegt (vgl. Abbildung 14).

Abbildung 14: Verkehrsmittelnutzung (Modal Split)

Modal Split Modal Split

Landkreis Uckermark Land Brandenburg

24% bis 53% bis

<26% <56,5% 21%
12,5% 14% 56%
bis <
15%
7,5% bis < 10%
10 % n =k.A. n=17.072
s MIV = OV Fahrrad zu FuR m MIV = OV = Fahrrad = zu FuR
Quelle: IGES 2021. MiD 2018b (links) und MiD 2018a (rechts).

3.2 Pkw-Bestand und Motorisierung

Kraftfahrzeugbestand und Motorisierungsgrad sind wichtige Indikatoren zur Ein-
schatzung des Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung. Die Verfligbarkeit von Kraft-
fahrzeugen lasst maRgeblich auf die hohe Bedeutung des Individualverkehrs
schliel3en.
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Der Bestand an zugelassenen Pkw ist im Landkreis Uckermark von 2015 bis 2020
um +0,6 % angestiegen (vgl. Tabelle 11). Damit war der Anstieg im Landkreis Ucker-
mark wesentlich geringer als die durchschnittliche Entwicklung im Land Branden-
burg (+7,1 %). Die hochsten Steigerungen verzeichnen dabei die Kommunen Nord-
westuckermark (+6,2 %), Angermiinde (+4,0 %) sowie das Amt Gramzow (+3,7 %).
Im Gegensatz dazuistin den amtsfreien Kommunen Schwedt/Oder (-3,7 %), Prenz-
lau (-2,8 %) sowie Uckerland (-0,6 %) der Bestand an zugelassenen Pkw leicht zu-
riickgegangen (vgl. Tabelle 11).

Tabelle 11: Bestand an zugelassenen Pkw im Landkreis Uckermark 2020 sowie
Verdanderung gegeniliber 2015

Amt/amtsfreie Kommune Pkw-Bestand 2015 Pkw-Bestand 2020  Verdnderung zu 2015 [%]

Angermiinde 7.630 7946 +4,0
Lychen 1.776 1848 +3,9
Prenzlau 10.005 9732 -2,8
Schwedt/Oder 16.782 16185 -3,7
Templin 8.302 8586 +3,3
Boitzenburger Land 1.948 2003 +2,7
Nordwestuckermark 2.637 2812 +6,2
Uckerland 1.637 1628 -0,6
Amt Briissow (Uckermark) 2.773 2852 +2,8
Amt Gartz (Oder) 3.653 3736 +2,2
Amt Gerswalde 2.753 2816 +2,2
Amt Gramzow 4.339 4505 +3,7
Amt Oder-Welse? 3.142 3149 +0,2
Landkreis Uckermark 67.377 67.798 40,6
Land Brandenburg 1.353.356 1.439.194 +7,1
Daten: KBA 2021.

Anmerkung: ! Das Amt Oder-Welse wurde zum 19.04.2022 aufgeldst Die Gemeinden Berk-

holz-Meyenburg, Mark Landin und Passow werden nach Schwedt/Oder einge-
meindet. Die Gemeinde Pinnow wird zundchst nur von der Stadt Schwedt/Oder
mitverwaltet.”?

Der Motorisierungsgrad (Anzahl Pkw je 1.000 Einwohnende) im Landkreis Ucker-
mark verzeichnet zwischen 2015 und 2020 eine leichte Steigerung. Dieser Anstieg

n Vgl. Gebietsdnderungsgesetz fiir das Amt Oder-Welse — GebietsA-GOder-Welse.
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ist geringer ausgepragt als die Gesamtwerte fir das Land Brandenburg und die ge-
samte Bundesrepublik Deutschland (vgl. Abbildung 15).

Der Motorisierungsgrad (Anzahl Pkw je 1.000 Einwohnende) im Landkreis Ucker-
mark verzeichnet zwischen 2015 und 2020 eine leichte Steigerung. Dieser Anstieg
ist geringer ausgepragt als die Gesamtwerte fir das Land Brandenburg und die ge-
samte Bundesrepublik Deutschland (vgl. Abbildung 15).

Abbildung 15: Entwicklung des Motorisierungsgrades (Anzahl der Pkw je 1.000
Einwohnende) 2015 bis 2020
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B Landkreis Uckermark Land Brandenburg Deutschland

Quelle: IGES 2021. Eigene Berechnung. Datengrundlage: DESTATIS 2020, KBA 2020.
3.3 Entwicklung des Fahrgastaufkommens im OPNV
3.3.1 Derzeitiges Fahrtgastaufkommen im SPNV

Ein- und Aussteigendenzahlen fir die Zugangsstellen zum SPNV (Regionalverkehr)
des Landkreises Uckermark liegen fiir das Jahr 2019 vor (vgl. Tabelle 12).

Tabelle 12: Fahrgastaufkommen (Ein- und Aussteigende Mo-Fr) im SPNV
Zugangsstelle Regionalverkehr | Zugangsstelle Regionalverkehr
Angermiinde >1.000 Schénow (Angerm) <50
Casekow 50-100 Schwedt (Oder) 500 - 1.000
Gotschendorf <50 Schwedt (Oder) Mitte 500 - 1.000
Hammelspring <50 Seehausen (Uckermark) 50-100
Milmersdorf <50 Tantow 50-100
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Nechlin 50-100 Templin 100 - 500
Passow (Uckermark) <50 Templin-Ahrensdorf <50
Petershagen (Uckermark) <50 Templin Stadt 500 - 1.000
Pinnow (Uckermark) 100 - 500 Warnitz (Uckermark) 100 - 500
Prenzlau 500 - 1.000 Wilmersdorf (Angerm) 100 - 500
Ringenwalde (Templin) <50

Daten: VBB 2021a. Datenstand 2019, Werte entsprechend Anforderungen des Daten-

gebers gerundet bzw. kategorisiert.

3.3.2 Derzeitiges Fahrgastaufkommen im kommunalen OPNV

Im Jahr 2019 wurden im kommunalen OPNV im Landkreis Uckermark nach Anga-
ben der UVG ca. 5 Mio. Fahrgaste beférdert.

3.3.3  Mittel- bis langfristige Entwicklung der Fahrgastnachfrage im kommuna-
len OPNV

Aussagen zur zukiinftigen Nachfrageentwicklung im kommunalen OPNV unterlie-
gen vielfaltigen Einflissen. Gleichzeitig bestehen jedoch Einschrdankungen in der
Verfligbarkeit von Datengrundlagen fiir eine Prognose, so dass nur grobe Trends
abgeschatzt werden kénnen.

Die Abschatzung der zu erwartenden Fahrgastentwicklung erfolgt dabei auf Basis
einer qualitativen Prognose, die sich auf den kommunalen OPNV bezieht und dabei
ein Angebotsniveau ohne grundlegende Abweichungen zur heutigen Situation be-
rlicksichtigt. Diese qualitative Prognose ermoglicht das Aufzeigen der zu erwarten-
den Trends, nicht jedoch die exakte Vorhersage von Entwicklungen.

Es wird einerseits ein potenzieller Handlungsbedarf aufgezeigt; andererseits wird
die Bedeutung von Einflussfaktoren herausgearbeitet, auf die der NVP typischer-
weise kaum Einfluss hat (externe Einflussfaktoren wie z.B. die Bevolkerungsent-
wicklung). Weiterentwicklungen des Angebotskonzepts im OPNV werden im Rah-
men der Status quo-Prognose nur berlicksichtigt, wenn sie bereits politisch oder
unternehmerisch festgelegt wurden und ihre Umsetzung als sicher gelten kann.

Eine Modellierung von pandemiebedingten Effekten erfolgt nicht, da hierfiir keine
belastbaren Prognoseparameter vorliegen (etwa aus Erhebungen etc.).

Einfluss-Faktoren der Fahrgastnachfrage: Die Nachfrage nach OPNV-Fahrten
hangt von einer Vielzahl von Faktoren ab. Von zentraler Bedeutung sind dabei Be-
volkerungszahl und -struktur, die Raum- und Siedlungsstruktur, Angebots- bzw.
Fahrpreise, die Wirtschaftssituation, die relative Attraktivitdt des MIV sowie Son-
dereinflisse, wie z.B. die von Touristen ausgeiibte Nachfrage. Der Ansatz der Sta-
tus quo-Prognose unterstellt dabei eine konstante Nutzungsintensitdt des kommu-
nalen OPNV.
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In der vorliegenden Analyse werden ausschlieBlich demographische Entwicklun-
gen (vgl. Kapitel 2.1.4), d.h. Anderungen der Einwohnendenzahlen und der Alters-
struktur, bericksichtigt. Flir die Dominanz dieser Faktoren sprechen folgende Ar-
gumente:

¢ Prognosen der siedlungsstrukturellen und wirtschaftlichen Entwicklung, die
z.B. fiir Pendelndenzahlen von hoher Bedeutung sind, gehen bereits in die
hier berticksichtigten Bevolkerungsprognosen ein.

+ Aktuelle Erwartungen gehen fiir den Planungsraum von einem etwa gleich-
bleibenden Level des Tourismus mit leicht positiver Wachstumstendenz aus.

+ Die relative Attraktivitat des MIV steigt zwar leicht aufgrund der trendmaRi-
gen Steigerung des Motorisierungsgrades, wird aber wegen der gleichzeitig
erwarteten Entwicklung der Kraftstoffpreise insgesamt eher konstant blei-
ben.

Erwartete Entwicklung der Einwohnendenzahl und Altersstruktur: Insgesamt
wird in der Bevolkerungsprognose fir den Landkreis Uckermark von einem Bevol-
kerungsriickgang zwischen 2019 und 2025 um ca. 4,3 % ausgegangen. Bis 2030
wird ein Bevolkerungsriickgang von ca. 9,2 % erwartet.

Bei der prognostizierten Entwicklung der einzelnen Altersgruppen wird der Anteil
der Altersgruppe der bis unter 15-Jahrigen, die fiir den Schiiler- und Ausbildungs-
verkehr von zentraler Bedeutung ist, bis zum Jahr 2030 deutlich zuriickgehen
(-7,8 %). Deutlich zunehmen wird dagegen v.a. der Anteil der Altersgruppe der Se-
nioren Uber 65 Jahre (bis zu +25,0 % bis 2030).

Ergebnisse: Insbesondere aufgrund der riickldufigen Entwicklung der fiir den kom-
munalen OPNV besonders relevanten Altersgruppe der bis unter 15-Jihrigen ist
mittel- bis langfristig von einer Abnahme der Fahrgastnachfrage auszugehen.
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4. Angebotskonzept

4.1 Elemente des Angebotskonzeptes

Der NVP definiert als strategisches OPNV-Planungsinstrument das zukiinftige An-
gebot des kommunalen OPNV hinsichtlich Angebotsumfang und Angebotsqualitat
im geplanten Glltigkeitszeitraum.

Dabei definiert der Landkreis Uckermark als Aufgabentrager des kommunalen
OPNV die Qualitdt und Quantitit der Versorgung unter MaRgabe von angebots-
und bedarfsorientierten Entwicklungspfaden sowie Beriicksichtigung der Finan-
zierbarkeit jeweils selbst. Begriindet liegt dies darin, dass keine lbergeordneten
allgemein- oder rechtsverbindlichen Vorgaben fiir die Qualitat und Quantitat von
Leistungen des kommunalen OPNV im Sinne einer ausreichenden Versorgung bzw.
als Teil der Daseinsvorsorge existieren.

Der Aufgabentrager orientiert sich deshalb u.a. an

+ den eigenen verkehrs- und umweltpolitischen Zielsetzungen,

¢ den derzeitigen und zukiinftig erwarteten demografischen, strukturpoliti-
schen und touristischen Entwicklungen,

¢ dem derzeitigen und erwarteten Fahrgastaufkommen,

¢ den Vorhaben der Raumordnung und der Regional-/Landesplanung,

+ den vorherrschenden Wegebeziehungen von Pendelnden sowie Schiilerin-
nen und Schiilern, wichtigen Relationen fiir den Tourismus und die Naherho-
lung und von weiteren Kundengruppen sowie

+ den Vorgaben fiir die Sicherstellung der Beférderung von Schiilerinnen und
Schilern.

Nachfolgende Mindestvorgaben sichern aus Sicht des Landkreises Uckermark eine
ausreichende Bedienung im kommunalen OPNV ab. Dies wird erginzt durch die
Vorgaben des Qualitatskonzeptes entsprechend Kapitel 5. Das Angebotskonzept
beinhaltet dabei folgende nebeneinander wirkende Elemente, um aus Sicht des
Landkreises Uckermark die Sicherstellung einer ausreichenden, bedarfsgerechten
Bedienung im kommunalen OPNV unter Beachtung des Wirtschaftlichkeits- und
Sparsamkeitsgrundsatzes zu definieren (vgl. Abbildung 16).

ErschlieBungsqualitat: Zum einen wird als erstes Element des Angebotskonzepts
die raumliche ErschlieBung unter Berlicksichtigung der Einwohnenden je Ortsteil
sowie die anzustrebenden Haltestelleneinzugsbereiche definiert.

Angebotsqualitit / Bedienhdufigkeit: Weiterhin erfolgt unter Orientierung an Ver-
bindungsrelationen des kommunalen OPNV die Festlegung von konkreten Vorga-
ben zu Mindestbedienungshaufigkeiten auf Basis einer einheitlichen Netzkonzep-
tion”2.

72 Basierend auf der Netzhierarchie des Landkreises, die sinnentsprechend aus dem NVP 2015
- 2019 libernommen wurde und weiterentwickelt wird.
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Schiilerbeférderung: Da die Sicherstellung der Beférderung von Schilerinnen und
Schiilern als Pflichtaufgabe des Landkreises zu berticksichtigen ist und Schilerin-
nen und Schiiler derzeit die gréRte einzelne Kundengruppe im kommunalen OPNV
ausmachen, erfolgt zur Definition der Mindestbedienqualitdt in der Schiilerbefor-
derung eine Verknlipfung mit dem dazu bestehenden Instrument der Satzung fir
die Schilerbeférderung im Landkreis Uckermark (Schilerbeforderungssatzung).
Die Verzahnung von NVP und Satzung sichert ab, dass neben den Vorgaben der
Erschlielfungs- und Angebotsqualitdt grundsatzlich die Beférderung der Schiilerin-
nen und Schiler abgesichert ist.

Abbildung 16: Ebenen zur Sicherstellung der ausreichenden Bedienung im kom-
munalen OPNV

Vorgaben zur
Angebotsqualitat
(Bedienungshaufigkeiten
in den Netzebenen)

Vorgaben fiir die
Vorgaben zur Schiilerbeférderung und
ErschlieBungsqualitat die Anbindungvon
Schulstandorten

Sicherstellung
ausreichende

Bedienung im
kommunalen
OPNV

Quelle: IGES 2021.

Vernetzungsqualitdt: In Erganzung zum Angebotskonzept werden im Qualitats-
konzept Vorgaben zur Absicherung eines koordinierten und miteinander verkntipf-
ten OPNV-Angebots definiert. Dies beinhaltet konkrete Verkniipfungspunkte sowie
Vorgaben zur Anschlusssicherung (vgl. Kapitel 5.1).

4.2 Vorgaben zur ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitat wird durch raumliche MindesterschlieBungsvorgaben
zur Anbindung der Stadte und Gemeinden bzw. Ortsteile und Verkehrsziele be-
stimmt. Sie bildet im Sinne der Fortschreibung des NVP weiterhin ein malRgeben-
des Kriterium flr die Beurteilung der Zugangsmoglichkeiten zum kommunalen
OPNV.
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Es wird empfohlen, eine an die regionale Struktur des Landkreises Uckermark an-
gepasste Untergrenze zu definieren. Dementsprechend werden im vorliegenden
NVP Ortsteile mit mindestens 100 Einwohnenden als Untergrenze fiir die raumli-
chen MindesterschlieBungsvorgaben festgelegt.

4.2.1 Sicherung der raumlichen MindesterschlieBung

Alle Siedlungseinheiten mit mindestens 100 Einwohnenden sollen mit mindes-
tens einer Haltestelle durch den OPNV erschlossen werden.

Weiterhin sollen Arbeitsplatzschwerpunkte mit mindestens 100 Arbeitsplatzen
mit mindestens einer Haltestelle durch den OPNV erschlossen werden.

Eine Siedlungseinheit bzw. ein Arbeitsplatzschwerpunkt gilt als erschlossen, wenn
80 % der Einwohnenden bzw. der Beschaftigten in einem zumutbaren fuBlaufigen
Haltestelleneinzugsbereich (vgl. Tabelle 13) gemeldet sind bzw. ihren Arbeitsplatz
haben.

Die ErschlieBung kann sowohl mit Verkehrsmitteln des SPNV als auch des kommu-
nalen OPNV erfolgen. Im kommunalen OPNV kénnen dabei sowohl konventionelle
als auch flexible bzw. Bedarfsverkehre eingesetzt werden.

Bei der Planung neuer Wohn- und Gewerbeflachen sind durch den Baulasttrager
und/oder die planende und genehmigende kreisangehoérige Kommune vorab die
OPNV-Anbindung und ggf. eine ErschlieBung durch neu einzurichtende Haltestel-
len bzw. neue Streckenabschnitte fiir den kommunalen OPNV sowie eine friihzei-
tige Beteiligung des Aufgabentragers zu berlcksichtigen.

4.2.2 Haltestelleneinzugsbereiche

Tabelle 13 gibt eine Ubersicht iiber die definierten Einzugsbereiche sowie die tat-
sachlichen Wegezeiten von Haltestellen im kommunalen OPNV.

Tabelle 13: Haltestelleneinzugsbereiche zur Sicherung der raumlichen Min-

desterschliefung

Ungefahre
Wegezeit?

Kategorie Beschreibung Luftlinie

Stadtverkehr Mittelzentren 500 m 8 min

. Kommunen und Ortsteile mit mehr als .
Regionalverkehr 100 Einwohnenden (ohne Mittelzentren) 600 m 10 min

Quelle: IGES 2021.
Anmerkung: 1Zugrunde gelegt ist eine Gehgeschwindigkeit von 1m/s (entspricht langsamen
Gehen, z.B. mit Rollator oder Kinderwagen).

Begriindete Ausnahmen von den Vorgaben fiir die in Tabelle 13 definierten Halte-
stelleneinzugsbereiche sind zuldssig, sofern lokale Gegebenheiten, wie z.B. die Be-
schaffenheit der Verkehrsinfrastruktur, eine Erfiillung der Vorgabe verhindern.
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4.3 Vorgaben zur Angebotsqualitat

4.3.1 Grundansatz zur Definition einer ausreichenden Verkehrsbedienung

Da in Deutschland keine allgemeinverbindlichen Bedienstandards oder anzuwen-
dende Indikatoren bzw. Vergleichswerte flr den 6ffentlichen Verkehr existieren,
hat der Landkreis als Aufgabentriger fiir den kommunalen OPNV entsprechend
OPNVG BB im Rahmen des eigenen Wirkungskreises selbst zu definieren, wie eine
ausreichende Verkehrsbedienung im Rahmen der Daseinsvorsorge erfolgen soll.
Dieser Verpflichtung kommt der Landkreis mit den im NVP definierten Erschlie-
Rungsvorgaben, Netzebenen und Mindestbedienstandards nach.

Die Definition der Netzebenen erfolgt unter Berlicksichtigung der Grundsatze ei-
nes integrierten Gesamtverkehrssystems fir alle Verkehrsmittel des SPNV und
kommunalen OPNV. Dabei erfolgt eine Orientierung an:

+ durchgefiihrten Analysen der Bevolkerungs- und Strukturentwicklung,

+ vorherrschenden Wegebeziehungen von Schiilerinnen und Schiilern sowie
Pendelnden, wichtigen Relationen fir den Tourismus und die Naherholung
sowie von weiteren Kundengruppen,

+ verkehrs- und umweltpolitischen Zielsetzungen fir die Weiterentwicklung
des OPNV,

+ Vorgaben der Raumordnung und Regionalplanung sowie

+ derzeitigem und erwartetem Fahrgastaufkommen.

Aufbauend auf die definierten Netzebenen erfolgt anschlieRend die Zuordnung
der jeweiligen Verbindungsrelationen sowie die Definition der jeweiligen Mindest-
bedienvorgaben. Dabei wurden aus den vorab genannten Orientierungspunkten
diein Abbildung 17 dargestellten wesentlichen Pramissen abgeleitet und zugrunde
gelegt.

Abbildung 17: Wesentliche Planungspramissen zur Festlegung von Netzhierar-
chie und Bedienstandards

Ill. Mogliches IV. Beriicksichtigung
Il. Wohnbau- und Fahrgastpotenzial besonderer

I. Raumordnung Gewerbeflachen- (Ausbildung, Schwerpunkte (z.B.
entwicklung Pendelnde, Gewerbestandorte,
Tourismus etc.) Tourismusziele)

Quelle: IGES 2021.
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4.3.2 Netzhierarchie fiir das Netz des kommunalen OPNV

In der vorliegenden Fortschreibung des NVP wird die bestehende Netzhierarchie
im Landkreis Uckermark hinsichtlich aktueller und zukiinftiger Anforderungen wei-
terentwickelt (vgl. Abbildung 18 sowie fiir die derzeitige Netzhierarchie Abbildung
11 in Kapitel 2.3.3).

Abbildung 18: Netzhierarchie im Landkreis Uckermark

+ Verbindungen des SPNV!und kommunalem OPNV mit starken
Verkehrsverflechtungen

* Idealerweise PlusBus-Verbindungen

* Grundtakt Mo-Fr S moglichst 60-Min-Takt, Mo-Fr F mdglichst
60-120-Min-Takt, Wochenendbedienung mind. 120-Min-Takt

* Ausweitung des Hauptnetz auch in landliche Bereiche

* Grundtakt Mo-Fr 120-180-Min-Takt

* Wochenendbedienung, mind. 3 Fahrtenpaare (mdéglichst mit
Anschluss an vertaktete Verkehre)

* FlachenerschlieBung, Anbindung an Hauptnetz | und Il
* Sicherung der Leistungen in der Schulerbeforderung
Erganzungs- * Auch Einsatz moderner bedarfsorientierter Angebotsformen
netz moglich
* Vorgaben an Mindestfahrtenhaufigkeit Mo-Fr nach
Einwohnendenzahl je Siedlungseinheit

* Verbindungen im Stadtverkehr der Mittelzentren
Stadt- (Angermiinde, Prenzlau, Schwedt/Oder, Templin)
Verkehre * Mindestbedienung Grundtakt Mo-5a 60-Min-Takt

A
®
A

= Zusatzlich jeweils Orientierungswert fur optimale Bedienung
g . * Verbindungen auferhalb des Haupt- und Erganzungsnetzes
= mit hoher Bedeutung im Bereich der touristischen Nachfrage
Tourismus it hoher Bedeut im Bereich der touristischen Nachfi
netz? * Grundtakt je Verbindung Mo-So 30- bis 180-Min-Takt
Abbildung: IGES 2022.
Anmerkung: ! Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land Brandenburg. Hinweise zum SPNV

sind daher als Wunsch des Landkreises an das Land Brandenburg zu verstehen.
2 Die Netzebene hat einen empfehlenden Charakter, die Umsetzung soll unter
Einbeziehung von Finanzierungsinstrumenten der Drittnutzerfinanzierung, z.B.
Uber das Modell umlagefinanzierter Gastekarten mit Beférderung ohne zusétz-
lichen Fahrausweis fiir Ubernachtungsgiste, erfolgen.

Eine Ubersicht Giber alle Netzebenen und die jeweiligen Verbindungen wird in Ab-
bildung 19 dargestellt. Basis fiir die Netzebenenzuordnung sind die bisherigen und
geplanten Linien- bzw. Fahrtwege des kommunalen OPNV im Landkreis.

Die verschiedenen Netzebenen bilden ein integrales Netz, das zur ErschlieBung des
gesamten Landkreises ineinandergreift und aufeinander aufbaut. Die Netzebenen
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Hauptnetz | und Il werden als hoherwertige Verbindungen durch das Erganzungs-
netz erweitert, das die FeinerschlieBung und Zubringerfunktion zu den Gbergeord-
neten Netzebenen sowie die Sicherstellung der Leistungen in der Schilerbeforde-
rung Ubernimmt. Die Netzebenen werden in den vier Mittelzentren des
Landkreises durch Stadtverkehre erginzt. Uber Verkniipfungspunkte (vgl. Kapitel
5.1.3) werden alle Netzebenen miteinander verbunden.

Abbildung 19: Zielnetz 2027 im Landkreis Uckermark (Ubersicht)

Sponholz
Neubrandenburgs
9 A Ngizka ﬂslumenhagen
~ Qertzenhof Strasburg ~ Pasewalk
Burg Stargard .
~
~
Cammin
Blankensee
e’
4
L]
L)
o°)

_{ Schonermark

Feldberger Seenlandschaft /
o7 /,

\ Milmersdorf \'thsfh‘éndorf
Ringenwalde

Republik Polen

Friedrichswalde’

Zehdenick,,Neuhof GroB Vater

Zehdenick GroB Dol
| Bergsdorf
4
.GroB Schonebeck
== Hauptnetz I (SPNV)  — Hauptnetz II Ergénzungsnetz ® SPNV-Zugangsstellen
= Hauptnetz I —— Tourismusnetz === Priifung Stadtverkehre
Karte: IGES 2022. Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2021.

4.3.3 Verbindungsrelationen im Hauptnetz |

Die Netzebene Hauptnetz | umfasst Verbindungen des SPNV und Verbindungen
des kommunalen OPNV zwischen den Mittelzentren sowie Verbindungen mit star-
ker Fahrgastnachfrage (vgl. Tabelle 14).




Nahverkehrsplan 2023 - 2027 72

Tabelle 14: Verbindungsrelationen der Netzebene Hauptnetz |
SPNV! Entspricht
ca. den heutigen Linien

Stralsund - Prenzlau — Angermiinde — Berlin Siidkreuz RE 3, RB 62
Schwedt/Oder — Angermiinde — Berlin Siidkreuz RE 3,RB 61
f;f,zne:::, (Stettin) — Casekow — Angermiinde — Berlin-Gesund- RE 66, RB 66
Templin — Lowenberg — Oranienburg — Berlin-Ostkreuz RB 12
Templin — Joachimsthal — Eberswalde RB 63

Entspricht

Kommunaler OPNV ; -
ca. den heutigen Linien

Prenzlau — Gramzow — Schwedt/Oder (PlusBus) 403

Angermiinde — Flemsdorf — Criewen — Schwedt/Oder (PlusBus) 468

Priifauftrag der Zuordnung zu Hauptnetz |

Prenzlau — Woldegk — Neubrandenburg 401, 5407
Angermiinde — Greiffenberg — Gramzow 450
Angermiinde — Wilmersdorf — Templin 460, 504
Gartz (Oder) — Vierraden — Gatow — Schwedt/Oder 469
Gartz (Oder) — Tantow 473
Templin — Milmersdorf — HaBleben — Prenzlau 502
Templin — Lychen - Fiirstenberg/Havel 517
Anmerkung: ! Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land Brandenburg. Hinweise zum SPNV

sind daher als Wunsch des Landkreises an das Land Brandenburg zu verstehen.
2Linie nicht in Aufgabentragerschaft des Landkreises Uckermark.

4.3.4 Verbindungsrelationen im Hauptnetz Il

Die Netzebene Hauptnetz Il ergdanzt die Netzebene Hauptnetz |, um Verbindungen
von Siedlungsschwerpunkten untereinander sowie Verbindungen zwischen Sied-
lungsschwerpunkten und zentralen Orten abzubilden. Gegenliber dem Hauptnetz
| ist dabei eine geringere, aber dennoch stark ausgepragte Nachfrage vorhanden
bzw. wird erwartet (vgl. Tabelle 15).

Tabelle 15: Verbindungsrelationen der Netzebene Hauptnetz Il

Entspricht

Kommunaler OPNV
ommunaler O ca. den heutigen Linien

Prenzlau — Schonermark - Flirstenwerder 416

Prenzlau - Briissow 425, 427

Angermiinde - Greiffenberg — Gramzow 450
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Entspricht

Kommunaler OPNV
ommunaler O ca. den heutigen Linien

Angermiinde — Wilmersdorf — Templin 460, 504
Gartz (Oder) — Hohenselchow — GroR Pinnow — Casekow 471
Casekow — Kunow — Vierraden — Schwedt/Oder 472
Templin — Milmersdorf — HaRBleben — Prenzlau 502
Templin — Boitzenburg — Prenzlau 503
Templin — Gerswalde/Milmersdorf — Wilmersdorf 504, 510
Templin — Lychen - Fiirstenberg/Havel 517

Priifauftrag der Zuordnung zu Hauptnetz Il

Prenzlau — Werbelow - Strasburg 413
Prenzlau — Parmen — Fiirstenwerder 419
Prenzlau — Goritz — Nechlin 421
Briissow — Locknitz 424
Angermiinde — Oderberg 463
Schwedt/Oder — Krajnik Dolny — Chojna 492
Lychen — Hardenbeck — Boitzenburg 505
Angermiinde — GroB Ziethen — Joachimsthal 920?

Briissow — Pasewalk -

Briissow — Penkun R

Prenzlau — Penkun -

Tantow — Penkun 2

(Schwedt/Oder —) Tantow — Gryfino 2

Stiitzkow — Felchow — Pinnow — Landin — Passow -

Anmerkung: !Linie nicht in Aufgabentrigerschaft des Landkreises Uckermark.
2Neues Angebot, wird derzeit in dieser Form nicht angeboten.

4.3.5 Mindestbedienvorgaben Hauptnetz | und Il

Fiir die Netzebenen Hauptnetz | und Il werden jeweils ein Mindestbedienungszeit-
raum sowie die anzubietenden Mindesttakte definiert (vgl. Tabelle 16). Die Festle-
gung von Mindestbedienungszeitraumen und Mindesttakten erfolgt bedarfsge-
recht und unter Bericksichtigung der entsprechenden Netzkategorie sowie der
Verkehrszeit. Abweichungen von den vorgegebenen Mindesttakten sind zu be-
grinden (z.B. Fahrgastaufkommen, Anschlisse zum/vom Schienenverkehr oder
Schulanfangs- und -endzeiten).
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Tabelle 16: Mindestbedienvorgaben Hauptnetz | und Hauptnetz Il

Verkehrszeit- Mindest- Mindesttakt

raum bedienzeitraum Hauptnetz | Hauptnetz Il

Mo-Fr S: 60-Min-Takt?
Mo-Fr ca. 05:00 - 20:00 Uhr Mo-Fr F: 60-120-Min-Takt -

Mo-Fr ca. 05:00 - 19:00 Uhr - 120-180-Min-Takt*

Mind. 3 Fahrtenpaare,
Sa ca. 08:00 - 19:00 Uhr 120-Min-Takt 10glichst mit Anschluss an
vertaktete Verkehre

Mind. 3 Fahrtenpaare,
So & Feiertag ca. 08:00 - 18:00 Uhr 120-Min-Takt 10glichst mit Anschluss an
vertaktete Verkehre

Anmerkung: ! Ggf. zusatzliche Einzelfahrten fiir die Schiilerbeférderung unter MaRgabe Fahr-
gastaufkommen.

4.3.6 Verbindungsrelationen und Mindestbedienvorgaben im Erganzungsnetz

Alle Liniennetzabschnitte, die nicht den Netzebenen Hauptnetz |, Il oder Stadtver-
kehr zugeordnet werden kénnen, sind Bestandteil der Netzebene Erganzungsnetz.
Die Verbindungen des Erganzungsnetzes sichern die flaichendeckende Bedienung
aller anderen Siedlungseinheiten ab. Die Verbindungen des Erganzungsnetzes die-
nen insbesondere

¢ zur Anbindung an die Verbindungen des Hauptnetzes | und Il sowie
+ zur Sicherstellung der Schilerbeférderung.

Fiir die Verbindungen des Erganzungsnetzes werden die Mindestbedienvorgaben
in Form einer Mindestanzahl anzubietender Fahrtenpaare aufbauend auf der Zahl
der Einwohnenden der jeweiligen Siedlungseinheit definiert (vgl. Tabelle 17). So-
fern sich die Einwohnendenzahl einer Siedlungseinheit verandert, ist jeweils der
aktuelle Wert maligeblich fir die Mindestbedienvorgaben.

Tabelle 17: Mindestbedienvorgaben im Erganzungsnetz

Verkehrszeitraum ‘ Mindestanzahl Fahrtenpaare 2

> 5.000 EW: mind. 5 Fahrtenpaare
3.000 - 4.999 EW: mind. 4 Fahrtenpaare
1.000 - 2.999 EW: mind. 3 Fahrtenpaare
100 - 999 EW: mind. 2 Fahrtenpaare

Mo-Fr

Sa, So & Feiertag Bei Bedarf (empfehlender Charakter)

Anmerkung: EW = Einwohnendenzahl.
Siedlungseinheiten mit 50 bis 99 Einwohnende sind mindestens einmal in der
Woche an den zustdandigen Verwaltungsstandort anzubinden.
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1 Ggf. zusétzliche Einzelfahrten fiir die Schiilerbeférderung unter MaRgabe Fahr-
gastaufkommen.
2 Bedienung kann mit konventionellen oder flexiblen Bedienformen erfolgen.

Mit der Festlegung von mindestens zwei Fahrtenpaaren Mo-Fr fiir jeden Ortsteil
ab 100 Einwohnenden soll das Erreichen des verkehrlich nachstgelegenen Zentra-
len Ortes mit einer Aufenthaltszeit von mindestens zwei Stunden, einmaliges Um-
steigen ist zuldssig, sichergestellt werden.

Die Bedienung kann dabei mit konventionellen oder auch flexiblen Bedienformen
erfolgen. In diesem Zusammenhang wird auf die vorgesehene Einfliihrung bzw.
Weiterentwicklung flexibler Bedienformenim kommunalen OPNV des Landkreises
hingewiesen (vgl. Kapitel 6.2). Diese stellen aufgrund ihrer Flexibilitat eine deutli-
che Verbesserung der Erreichbarkeit fiir die Netzebene Erganzungsnetz dar.

4.3.7 Verbindungsrelationen, Mindestbedienvorgaben und Orientierungs-
werte fiir die Stadtverkehre

Im Sinne der ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im kommunalen
OPNV sollen die Mittelzentren im Landkreis durch Stadtverkehre erschlossen wer-
den. Das Angebot der Stadtbusverkehre wird dabei aus der Uberlagerung ein- und
ausfallender Regionalverkehrslinien sowie eigenstandiger Stadtverkehrslinien rea-
lisiert und beinhaltet Verbindungsrelationen innerhalb und im Umfeld der Stadte
Angermiinde, Prenzlau, Schwedt/Oder und Templin.

Unabhangig von den Mindestbedienvorgaben ist eine Uber die definierten Stan-
dards hinausgehende, zusatzliche Bedienung moglich, sofern die jeweilige Kom-
mune oder Dritte eine Vereinbarung mit dem Landkreis als Aufgabentrager des
OPNV zur Sicherstellung der Finanzierung dieser zusitzlichen Bedienung abschlie-
Ren.

Stadtverkehr Angermiinde

In Tabelle 18 ist die Verbindungsrelation des Stadtverkehrs Angermiinde darge-
stellt. Daneben wird die Stadt Angermiinde durch ein- und ausbrechende Verbin-
dungsrelationen der Hauptnetze | und Il erschlossen, so dass weitere Fahrtmog-
lichkeiten im innerstadtischen Verkehr, aber auch zur Anbindung der Ortsteile
angeboten werden. Ortsteile, die nicht an den Verbindungsrelationen des inner-
stadtischen Verkehrs bzw. der Hauptnetze | und Il liegen, werden mindestens durch
das Ergdnzungsnetz angebunden.

Tabelle 18: Verbindungsrelationen Stadtverkehr Angermiinde

Entspricht

Kommunaler OPNV ; .
ca. den heutigen Linien

Angermiinde, Bahnhof — Krankenhaus — Finanzamt — Templi-

494
ner Str. — Berliner Str. — Schillerplatz 9
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Nachfolgend werden in Tabelle 19 die Mindestbedienvorgaben im Sinne einer aus-
reichenden Verkehrsbedienung sowie ein empfohlener Orientierungswert fiir eine
optimale Bedienung im Stadtverkehr Angermiinde dargestellt.

Tabelle 19: Bedienung Stadtverkehr Angermiinde

Verkehrszeitraum I Bedienzeitraum I Takt bzw. Fahrtenfolge

Mindestbedienvorgaben (ausreichende Verkehrsbedienung)

Mo-Fr ca. 06:00 - 18:00 Uhr 60-Min-Takt?

Sa ca. 08:00 - 12:00 Uhr 60-Min-Takt

Orientierungswert optimale Bedienung (empfehlender Charakter)

Mo-Fr ca. 06:00 - 20:00 Uhr 60-Min-Takt?

Sa ca. 08:00 - 18:00 Uhr 60- Min-Takt

So & Feiertag ca. 09:00 - 18:00 Uhr 120-Min-Takt
Anmerkung: ! Ggf. zusatzliche Einzelfahrten fiir die Beférderung von Schiilerinnen und Schi-

lern unter MaRgabe Fahrgastaufkommen.

Stadtverkehr Prenzlau

In Tabelle 20 sind die Verbindungsrelationen des Stadtverkehrs Prenzlau darge-
stellt. Daneben wird die Stadt Prenzlau durch ein- und ausbrechende Verbindungs-
relationen der Hauptnetze | und Il erschlossen, so dass weitere Fahrtmoglichkeiten
im innerstadtischen Verkehr, aber auch zur Anbindung der Ortsteile angeboten
werden. Ortsteile, die nicht an den Verbindungsrelationen des innerstadtischen
Verkehrs bzw. der Hauptnetze | und Il liegen, werden mindestens durch das Ergan-
zungsnetz angebunden.

Tabelle 20: Verbindungsrelationen Stadtverkehr Prenzlau

Entspricht

Kommunaler OPNV

ca. den heutigen Linien

Prenzlau, Nord — Strae des Friedens — Schafgrund 447

Prenzlau, Berliner Str. — StralRe des Friedens — Georg-Dreke-
Ring — Prenzlau, Ost

Ergdanzende Verbindungsrelationen des Regionalverkehrs mit Mindestbedienung entsprechend
anderer Netzkategorien

Prenzlau — Campingplatz Sonnenkap
Mindestbedienung entsprechend Tourismusnetz (vgl. Kapitel 446
4.3.8): Mo-So, ca. 09-18 Uhr, 30-Min-Takt

448
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Nachfolgend werden in Tabelle 21 die Mindestbedienvorgaben im Sinne einer aus-
reichenden Verkehrsbedienung sowie ein empfohlener Orientierungswert fiir eine
optimale Bedienung im Stadtverkehr Prenzlau dargestellt.

Tabelle 21: Bedienung Stadtverkehr Prenzlau

Verkehrszeitraum I Bedienzeitraum I Takt bzw. Fahrtenfolge

Mindestbedienvorgaben (ausreichende Verkehrsbedienung)

Mo-Fr ca. 06:00 - 18:00 Uhr 60-Min-Takt?

Sa ca. 08:00 - 12:00 Uhr 60-Min-Takt

Orientierungswert optimale Bedienung (empfehlender Charakter)

Mo-Fr ca. 06:00 - 20:00 Uhr 30-Min-Takt!

Sa ca. 08:00 - 18:00 Uhr 60-Min-Takt

So & Feiertag ca. 09:00 - 18:00 Uhr 120-Min-Takt
Anmerkung: ! Ggf. zusétzliche Einzelfahrten fiir die Beférderung von Schiilerinnen und Schii-

lern unter MalRgabe Fahrgastaufkommen.

Stadtverkehr Schwedt/Oder

Tabelle 22 stellt die Verbindungsrelation des Stadtverkehrs Schwedt/Oder dar.
Weitere im Stadtbereich Schwedt/Oder verkehrende Linien des kommunalen
OPNV sind den Hauptnetzen | und Il sowie dem Ergidnzungsnetz zugeordnet. Ort-
steile, die nicht an den Verbindungsrelationen des innerstadtischen Verkehrs bzw.
der Hauptnetze | und Il liegen, werden mindestens durch das Ergdanzungsnetz an-
gebunden.

Tabelle 22: Verbindungsrelationen Stadtverkehr Schwedt/Oder

Entspricht

Kommunaler OPNV ca. den heutigen Linien

ZOB - Steinstr. — Arztehaus — CKS — Berliner Str. — Sportplatz

— Klinikum — Festwiese — Stadthiduser — ZOB 481,482

Ergdnzende Verbindungsrelationen des Regionalverkehrs mit Mindestbedienung entsprechend

anderer Netzkategorien

Schwedt, ZOB — Odercenter — BahnhofstraBe — Friedhof —
Vierraden — Gatow, Nord 484
Mindestbedienung: Einzelfahrten (Ergdnzungsnetz)

Schwedt, PCK Busbahnhof — Schwedt, Papierfabrik

Mindestbedienung: Einzelfahrten (Erganzungsnetz) 486
Schwedt, PCK Busbahnhof — Schwedt, An den SchloBwiesen 489
Mindestbedienung: Einzelfahrten (Ergdnzungsnetz)

Schwedt, ZOB — Meyenburg — Berkholz — Heinersdorf 491

- Schwedt, ZOB
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Entspricht

Kommunaler OPNV
ommunaler O ca. den heutigen Linien

Mindestbedienung: Einzelfahrten (Ergdnzungsnetz)

Schwedt, ZOB — CKS — Krajnik Dolny
Mindestbedienung: Einzelfahrten (Erganzungsnetz), Priifauf- 492
trag der Zuordnung zu Hauptnetz Il

Nachfolgend werden in Tabelle 23 die Mindestbedienvorgaben im Sinne einer aus-
reichenden Verkehrsbedienung sowie ein empfohlener Orientierungswert fiir eine
optimale Bedienung im Stadtverkehr Schwedt/Oder dargestellt.

Tabelle 23: Bedienung Stadtgebiet Schwedt/Oder

Verkehrszeitraum I Bedienzeitraum I Takt bzw. Fahrtenfolge

Mindestbedienvorgaben (ausreichende Verkehrsbedienung)

Mo-Fr ca. 06:00 - 18:00 Uhr 60-Min-Takt!

Sa ca. 08:00 - 12:00 Uhr 60-Min-Takt

Orientierungswert optimale Bedienung (empfehlender Charakter)

Mo-Fr ca. 05:00 - 20:00 Uhr 30-Min-Takt?

ca. 20:00 - 22:00 Uhr 60-Min-Takt?

Sa ca. 05:00 - 23:00 Uhr 60-Min-Takt

So & Feiertag ca. 05:00 - 22:00 Uhr 60-Min-Takt
Anmerkung: ! Ggf. zusatzliche Einzelfahrten fiir die Beforderung von Schiilerinnen und Schi-

lern unter MaRgabe Fahrgastaufkommen.

Stadtverkehr Templin

In Tabelle 24 ist die Verbindungsrelationen des Stadtverkehrs Templin dargestellt.
Weitere im Stadtbereich Templin verkehrende Linien des kommunalen OPNV sind
den Hauptnetzen | und Il sowie dem Erganzungsnetz zugeordnet.

Tabelle 24: Verbindungsrelationen Stadtverkehr Templin

Entspricht

Kommunaler OPNV ; .
ca. den heutigen Linien

Templin, Lychener StraRe — Thermalbad — Templin, Seehotel/

Postheim >31

Nachfolgend werden in Tabelle 25 die Mindestbedienvorgaben im Sinne einer aus-
reichenden Verkehrsbedienung sowie ein empfohlener Orientierungswert fiir eine
optimale Bedienung in Templin dargestellt.
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Tabelle 25: Bedienung Stadtgebiet Templin

Verkehrszeitraum I Bedienzeitraum I Takt bzw. Fahrtenfolge

Mindestbedienvorgaben (ausreichende Verkehrsbedienung)

Mo-Fr ca. 06:00 - 18:00 Uhr 60-Min-Takt!

Sa ca. 08:00 - 12:00 Uhr 60-Min-Takt

Orientierungswert optimale Bedienung (empfehlender Charakter)

Mo-Fr ca. 06:00 - 18:00 Uhr 20-Min-Takt?

Sa ca. 08:00 - 18:00 Uhr 30-Min-Takt

So & Feiertag ca. 09:00 - 18:00 Uhr 30-Min-Takt
Anmerkung: ! Ggf. zusatzliche Einzelfahrten fiir die Beférderung von Schiilerinnen und Schi-

lern unter MaRgabe Fahrgastaufkommen.

4.3.8 Verbindungsrelationen und Qualitdtsempfehlung Netzebene Touris-
musnetz

Die Netzkategorie Tourismusnetz zielt als Qualitditsempfehlung auf saisonal ver-
dichtete bzw. saisonal zu verdichtende Verbindungen fiir stark touristisch genutzte
Relationen. Teilweise wiirden die Verbindungen entsprechend der oben genann-
ten Netzebenen sonst dem Erganzungsnetz zugeordnet werden.

Tabelle 26: Verbindungsrelationen und empfohlene Bedienqualitdat Netz-
ebene Tourismusnetz, Verkehrszeitraum Mo-So

Entspricht ca.

Verbindungsrelation heutigen Li- Bedienzeitraum
nien

Prenzlau — Campingplatz Sonnenkap 446 ca. 09:00 - 18:00 Uhr 30-Min-Takt

Angermiinde — Blumberger Miihle —

Wolletz (Biberbus) 496 ca. 09:00 - 18:00 Uhr ~ 120-Min-Takt

Angermiinde — Schmargendorf —

Altkiinkendorf (WelterbeBus) 497 ca. 09:00 - 18:00 Uhr 60-Min-Takt

Priifauftrage der Zuordnung zum Tourismusnetz

Angermiinde — Strandbad Wolletzsee

(strandbadBus) 452 ca. 09:00 - 18:00 Uhr 120-Min-Takt

Angermiinde - Stolpe 456 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt

Angermiinde - Stolpe — Stiitzkow —
Criewen — Schwedt/Oder — Gatow — 4683 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt
Gartz — Mescherin
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Entspricht ca.

Verbindungsrelation heutigen Li- Bedienzeitraum
nien

Priifauftrage der Zuordnung zum Tourismusnetz

Lychen - Triepkendorf — Feldberg 501 ca. 09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt

Templin — El Dorado — GroB8 D6lln —

.. 509 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt
GroR Viater

GroR Schonebeck — Gro3 D6lln — GroR

2 . _ . —-NMin-
Viter (HeideLiner) 904 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt

Angermiinde — Joachimsthal 920° ca.09:00 - 18:00 Uhr ~ 180-Min-Takt
fg::zf:"b“’g ~ Feldberger Seenland- 1 ca.09:00 - 18:00 Uhr  180-Min-Takt

Schwedt/Oder — Stiitzkow — Pinnow — 1 ) ) .
Passow — Schwedt/Oder - ca. 09:00 —18:00 Uhr  180-Min-Takt

Anmerkung: !Neues Angebot, wird derzeit in dieser Form nicht angeboten.
Z Linie nicht in Aufgabentrigerschaft des Landkreises Uckermark. Eine Umset-
zung erfordert eine Abstimmung mit dem Landkreis Barnim als Aufgabentrager.
3Erginzendes Angebot zur bestehenden PlusBus-Verbindung, um aufgrund der
touristischen Bedeutung zur Anbindung des Nationalparks Unteres Odertal eine
saisonale Verdichtung zu erméglichen.

4.4  Anforderungen an die Schiilerbeforderung
Wirkungsbereich Schiilerbeférderung im Sinne des NVP

Regelungsinhalt des vorliegenden NVP ist der kommunale OPNV mit allgemeinen
offentlichen Verkehrsmitteln des Linienverkehrs. Schiilerverkehr im Sinne des NVP
ist unter dieser MafRgabe und unter Berlicksichtigung des Gestaltungsermessens
der Aufgabentrager die Beférderung von Schilerinnen und Schiilern in integrierter
Form, d.h. als Linienverkehr im Sinne von § 42 PBefG. Formal sind auch nach § 43
Abs. 2 PBefG genehmigte Sonderformen des Linienverkehrs hier zu bericksichti-
gen, wobei die zukiinftige Ausrichtung im Sinne integrierter Verkehre klar auf Li-
nienverkehre entsprechend § 42 PBefG erfolgt.

Formen des sogenannten freigestellten Schiilerverkehrs und etwaige andere For-
men der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern sind nicht Regelungsinhalt
des NVP.

Schulentwicklungsplanung und Schulbezirke

Der Schulentwicklungsplan des Landkreises Uckermark”? definiert die Schulbezirke
fiir die Schulen im Landkreis und damit die ortliche Zustandigkeit der Schulen fir

& Vgl. Landkreis Uckermark 2017.
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die jeweiligen Wohnorte der Schiilerinnen und Schiiler. Die Schulbezirke bilden da-
mit den wesentlichen Orientierungsrahmen und oberste Prioritdt bei der Einrich-
tung der &ffentlichen Schiilerbeférderung als Bestandteil des tibrigen OPNV. Bei
Anpassungen der Schulbezirke resultiert jeweils auch Anpassungsbedarf in der
Schilerbeférderung.

Beforderungspflicht in der Schiilerbeférderung

Die Anforderungen an Art und Umfang der Schiilerbeférderungen werden in der
Satzung Uber die Schiilerbeférderung und Erstattung von Schilerfahrtkosten in der
jeweils geltenden Fassung bestimmt. Eine Beférderungspflicht besteht entspre-
chend § 1 Schilerbeférderungssatzung fiir alle Schilerinnen und Schiiler, die im
Landkreis Uckermark ihre Wohnung haben und eine der nachfolgend genannten
Schulen in 6ffentlicher Tragerschaft oder Bildungsgange besuchen:

+ Primarstufe,

* Sekundarstufe,

+ Sekundarstufe Il (gymnasiale Oberstufe, Bildungsgdnge des Oberstufenzent-
rums),

¢ Forderschulen sowie

¢ Schulen mit besonderer Pragung (Spezialschulen entsprechend § 106 Abs. 1
BbgSchulG ohne raumliche Einschrankung).

Verkehrsrelationen ohne Beforderungspflicht

Verkehrsrelationen im Schilerverkehr, die aufgrund von Schulwahlentscheidungen
der Schilerinnen und Schiler bzw. Erziehungsberechtigten auf Schulen auRerhalb
des jeweiligen Schulbezirks ausgerichtet sind, erfordern zuséatzlichen planerischen
und Finanzierungsaufwand. Der Landkreis Uckermark bemiht sich durch die in Ka-
pitel 6 beschriebenen MaRnahmen ausdriicklich, auch diese Verkehrsrelationen si-
cherzustellen. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass hierbei keine Verpflichtungen
zur Einrichtung von Verbindungen des kommunalen OPNV existieren.

Bedienungshaufigkeit von Schulstandorten

Die Schilerbeforderungssatzung definiert keine Mindestbedienanforderungen fiir
Grund- und weiterflihrende Schulen. Entsprechend den Festlegungen des NVP
2015 - 2019 erfolgt derzeit im Landkreis Uckermark eine Bedienung je Schulstand-
orte mit mindestens einer Hin- und drei Rickfahrten nach der 6., 8. und 10. Unter-
richtsstunde. Im Sinne eines bedarfsgerechten und finanziell tragbaren Ansatzes
wird dieser Ansatz daher als Mindestbedienanforderungen zur Gestaltung des
kommunalen OPNV fortgeschrieben (vgl. Tabelle 27).

Die Riickfahrten sollen dabei nach Moglichkeit zeitnah, spatestens jedoch 30 Mi-
nuten nach Unterrichtsende bzw. der zwischen Schule und Landkreis als Trager der
Schillerbeférderung abgestimmten Endzeit, erfolgen.
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Tabelle 27: Mindestbedienanforderungen fiir die Schiilerbeférderung

Hinfahrten Ruckfahrten

Grundschulen 1 3

Weiterfiihrende Schulen 1 3

Die genannten Mindestbedienanforderungen beziehen sich jeweils auf einen
Schulstandort. Wenn beispielsweise in einer Gemeinde zwei Standorte vorhanden
sind (z.B. Grundschule und weiterfiihrende Schule), ist das Verstiandnis der Min-
destbedienanforderungen kumulativ gemeint, sofern keine Bilindelung der Fahr-
ten erfolgen kann.

Ausnahmen von den genannten Mindestbedienanforderungen sind in begriinde-
ten Fillen mit dem Aufgabentriger des kommunalen OPNV und dem Triger der
Schiillerbeférderung abzustimmen.

Abstimmung von Schulzeiten und OPNV-Fahrzeiten

Grundsatzlich obliegt es den Schulen selbst, die Endzeiten so zu gestalten, dass
eine kurze Wartezeit bis zur Abfahrt gewahrleistet wird. Im Landkreis Uckermark
werden regelmaRig Schulkonferenzen zwischen den Schulen und den Tragern der
Schilerbeférderung, zur einvernehmlichen Abstimmung des Unterrichtsbeginns,
durchgefiihrt’4,

Wahrend der Laufzeit des NVP ist weiterhin, unter der MalRgabe des Sparsamkeits-
grundsatzes, eine sinnvolle Staffelung der Schulanfangszeiten anzustreben. Dar-
iiber hinaus sollte nach Méglichkeit eine starkere Orientierung der Schulzeiten
an den Fahrzeiten des kommunalen OPNV angestrebt werden. Hierzu sollen jahr-
lich Fahrplankonferenzen mit den Schulen durchgefiihrt werden.

4.5 Einsatz flexibler Bedienformen im kommunalen OPNV

Der kommunale OPNV im Landkreis Uckermark wird derzeit tiberwiegend in Form
von Linienverkehren sowie im Bereich des flexiblen OPNV als Rufbus bzw. Bedarfs-
fahrt angeboten. Zukiinftig werden die Angebote des kommunalen OPNV im Land-
kreis gleichberechtigt sowohl im konventionellen Linienverkehr als auch durch fle-
xible Bedienformen erbracht.

Flexibler OPNV bzw. flexible Bedienformen sind dabei von alternativen Angebots-
formen (vgl. Tabelle 28) abzugrenzen, da der Landkreis als Aufgabentréager fiir den
kommunalen OPNV formal keine Zustindigkeit fiir Verkehrsangebote auRerhalb
des kommunalen OPNV hat. Die Abgrenzung wird in Tabelle 28 dargestellt.

Flexible Bedienformen werden dabei vorrangig im Bereich des Erganzungsnetzes
bzw. in Zeiten mit geringer Nachfrage angewendet. Der Landkreis Uckermark

7 Vgl. Verwaltungsvorschriften iber die Organisation der Schulen in inneren und duBeren

Schulangelegenheiten (VV-Schulbetrieb - VVSchulB).
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strebt im Sinne 6ffentlich zuganglicher Verkehrsangebote grundsatzlich die Ein-
richtung flexibler Bedienformen auf Grundlage von § 42 PBefG bzw. § 44 PBefG an.
Dabei wird i.d.R. Bezug zu § 2 Abs. 6 PBefG genommen.

Tabelle 28: Abgrenzung Bedienformen im kommunalen OPNV und alternative
Angebotsformen

Bedienform Definition

Bedienung auf Grundlage eines vorab veroffentlichten Fahrpla-
nes und Fahrtweges (insbesondere auf Netzebenen Hauptnetz
I, I, Stadtverkehr)

Konventioneller Linienver-
kehr im kommunalen OPNV

Bedienung erfolgt nur bei vorheriger Bedarfsanmeldung als Be-
darfslinienverkehr oder fahrplanbasierter Richtungsbandbe-
trieb, fahrplanbasierter Sektorbetrieb oder Flachenbetrieb (ins-
besondere auf Netzebene Ergdnzungsnetz sowie in Zeiten
geringer Nachfrage)

Flexible Bedienung
im kommunalen OPNV

Erginzendes Angebot zum kommunalen OPNV (z.B. Ridepoo-

Al ive A f . . . .. .
ternative Angebotsformen ling, gemeinschaftlich organisierte Verkehre/Mitnahmever-

kein OPNV kehre, Krankenfahrten, Carsharing, Bikesharing etc.)
Daten: BMVI (Hrsg.) 2016, VDV 2016.

Grundsatzlich kénnen fir den Einsatz von flexiblen Bedienformen je nach Eignung
und vorheriger Konzeptentwicklung die in Abbildung 20 dargestellten Bedienfor-
men angewendet werden.

Zur Ermittlung einer geeigneten Bedienform zur Umsetzung im Landkreis wurden
verschiedene Best-Practices aus den Landern Brandenburg, Berlin, Mecklenburg-
Vorpommern und weiteren Bundeslandern mit unterschiedlichen Flexibilitatsgra-
den sowie organisatorischen und technischen Umsetzungsoptionen gegeniiberge-
stellt. Im Ergebnis wurden fiir den Landkreis Uckermark mehrere Entwicklungs-
moglichkeiten herausgestellt (vgl. auch MalRnahmen in Kapitel 6.2.4):

* Weiterentwicklung und insbesondere Digitalisierung des Bestandes im Be-
darfslinienbetrieb

¢ Festlegung neuer Bereiche, z.B. im Umland der Mittelzentren Prenzlau,
Schwedt/Oder und Templin oder im Boitzenburger Land mit moglicher Be-
dienung als Flachenbetrieb.
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Abbildung 20: Flexible Bedienformen im Landkreis Uckermark

Bedarfslinien Rlchtungs Sektorbetrieb Flachenbetrieb
bandbetrieb
eNur bei Bedarfs- eNur bei Bedarfs- eNur bei Bedarfs- eUngerichtete
anmeldung anmeldung anmeldung Bedienung
eFahrplan vorab eFahrplan vorab eFahrplan vorab ekeine Bedien-
veroffentlicht veroffentlicht veroffentlicht reihenfolge
eFahrtweg vorab eFahrtweg nicht eFahrtweg nicht ¢i.d.R. kein
festgelegt vorab festgelegt vorab festgelegt Fahrplan
eBediengebiet eBediengebiet = *Bediengebiet = eggf. Tlr-zu-Tar-
linienformig Korridor flachenhafter Betrieb
*Einstiegs- und *Einstiegs- und Sektor
Ausstiegs- Ausstiegs- eEinstiegshalte-
haltestelle vorab haltestelle vorab stelle vorab
festgelegt festgelegt festgelegt
eAusstiegshalte-
stelle kann auch
"Haustir" oder
beliebige Adresse
sein
[o) O
oO—0—0 e o o &0 0O
-~ O O

O Bedarfshaltestellen ' fest bediente Haltestellen

Quelle: IGES 2021 nach BMVI (Hrsg.) 2016.

Die Umsetzung flexibler Bedienformen im Landkreis Uckermark soll dabei einheit-
lichen Standards und unter Bericksichtigung des Handbuchs alternative Bedie-
nung des VBB’> entsprechen:

* Aus Perspektive der Nutzerfreundlichkeit ist die Anmeldung grundsatzlich
bei allen flexiblen Bedienformen bis 60 Minuten vor Wunschabfahrt zu er-

moglichen.

+ Die Anmeldung von Fahrtwiinschen soll personlich, telefonisch sowie per-
spektivisch auch digital z.B. tiber die VBB-Fahrinfo moglich sein.

+ Die Bezahlung sollte sowohl beim Fahrer als auch online und/oder app-ba-
siert erfolgen kdnnen.

¢ Esist fir alle flexiblen Angebote eine einheitliche Rufnummer fir die Bestel-
lung bzw. Anmeldung von Fahrtwiinschen anzustreben.

¢ Essollen einheitliche Liniennummern verwendet werden.

75 Vgl. VBB 2016.
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+ Essoll eine einheitliche Produktbezeichnung fir Angebotsformen des flexib-
len OPNV genutzt werden. Ebenso soll ein eigenes Branding angewendet
werden.

Die technische und organisatorische Umsetzung aller erforderlichen Prozesse im
Betrieb flexibler Bedienformen soll kreisweit nach einheitlichen Gesichtspunkten
gestaltet werden. Dies umfasst u.a.

die Annahme und Weiterleitung von Fahrtwiinschen der Kunden,

den Betrieb einer technischen Plattform durch Disposition von Fahrtauftra-
gen und Fahrzeugen,

die Abrechnung von Fahrtauftragen,

etc.

4.6 Alternative Angebotsformen und Mischformen mit dem kom-
munalen OPNV

Neben den klassischen und flexiblen Betriebsformen des kommunalen OPNV wird
dieser auch zunehmend durch alternative Angebotsformen erganzt. Hierbei spie-
len unterschiedlichste Mobilitatsangebote eine Rolle, die sowohl kommunal unter-
stltzt aber auch privatwirtschaftlich oder ausgehend vom biirgerschaftlichen En-
gagement entstehen und umgesetzt werden kénnen.

Beispiele von alternativen Mobilitatsformen sind verschiedene Formen der Mit-
nahme (unterschiedliche Ansatze fur Mitfahrbanke, Pendelnden-Netzwerke etc.),
das Segment Krankenfahrten in unterschiedlichen Ausprdagungen, das Teilen vor-
handener Fahrzeuge (Sharing-Konzepte wie Carsharing, Bikesharing, E-Roller und
E-Scooter), aber auch Mobilitdtsformen mit Schnittbereichen zum kommunalen
OPNV (z.B. Biirgerbus, Pooling-Dienste?).

Insbesondere in den ldandlichen Rdumen des Landkreises sind diese erganzenden
Mobilitatsformen zukinftig z.B. zur Aufrechterhaltung der Daseinsvorsorge im
Zuge des demographischen Wandels von wachsender Bedeutung.

4.6.1 Unterstiitzung alternativer Mobilitdtsangebote

Aus Sicht des Landkreises Uckermark ist es notwendig, das Zusammenwirken von
individuellen Verkehrstragern wie Pkw, Fahrrad etc. von alternativen Mobilitatsfor-
men und von o6ffentlichen Verkehrsangeboten des SPNV und des kommunalen
OPNV weiterzuentwickeln.

Der Landkreis unterstitzt daher ausdricklich die Umsetzung von Sharing-Konzep-
ten sowie die Verknlipfung und Koordinierung von Angeboten des kommunalen

76 4

Mit der seit August 2021 in Kraft getretenen PBefG-Novelle werden , Linienbedarfsverkehre”
(als bedarfsgesteuerte Pooling-Dienste innerhalb des OPNV, § 44 PBefG) und ,gebiindelte
Bedarfsverkehre” (als Pooling-Dienste aulRerhalb des OPNV, § 50 PBefG) als neue Verkehrs-
formen mit eigenem Rechtsrahmen definiert.
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OPNV mit anderen alternativen Mobilitdtsangeboten aus den Bereichen Car- und
Bike-Sharing sowie E-Roller- bzw. E-Scooter-Sharing. Hierdurch werden positive
Effekte flr Verlagerungen vom MIV auf 6ffentliche oder gemeinschaftliche Mobili-
tatsformen erwartet.

4.6.2 Mischform Biirgerbus

Bilirgerbusse sind grundsatzlich Mobilitdtsangebote, die durch biirgerschaftliches
Engagement initiiert werden und bei denen der Betrieb durch den Einsatz ehren-
amtlicher Fahrpersonale erfolgt. Biirgerbusse befinden sich je nach Organisations-
und Bedienformen im Schnittbereich zwischen dem kommunalem OPNV und den
alternativen Angebotsformen.

Entscheidend ist, dass die Initiative fiir Biirgerbusangebote aus dem biirger-
schaftlichen Engagement heraus entsteht, da der Landkreis kein Initiator birger-
schaftlich getragener Verkehrsangebote sein kann.

Aus Sicht des Landkreises sollte die Betriebsdurchfiihrung von Bilirgerbusangebo-
ten immer integriert in den kommunalen OPNV (z.B. als Linienverkehr entspre-
chend § 42 PBefG oder als Sonderform des Linienverkehrs entsprechend § 43
PBefG bzw. als Verkehr mit Mietomnibussen oder Mietwagen entsprechend § 49
PBefG) erfolgen. Dariiber hinaus ist eine Integration in den VBB-Tarif und in die
elektronischen und sonstigen VBB-Fahrplanauskunftsmedien sicherzustellen.

Der Landkreis unterstlitzt Mobilitatsinitiativen wie Blrgerbusansatze als ehren-
amtlich getragene und durchgefiihrte Ergianzung zum OPNV insbesondere in R&u-
men, in denen kein allumfassendes Angebot sichergestellt werden kann.

Biirgerbusse diirfen bestehende Angebote des kommunalen OPNV nicht in ihrer
Wirtschaftlichkeit beeintrachtigen. Der Landkreis Uckermark unterstitzt daher
Bilirgerbusinitiativen, die ihr Angebot von vornherein in enger Abstimmung mit
dem jeweils in ihrem Gebiet tatigen Verkehrsunternehmen entwickeln. Der Land-
kreis beabsichtigt nicht, Blirgerbusse Uber 6ffentliche Dienstleistungsauftrage zu
organisieren.

Es wird empfohlen, Investitionskosten fiir erforderliche Fahrzeuge unter Prifung
von Fordermoglichkeiten des Landes oder anderer Fordergeber abzudecken. Dar-
Uber hinaus wird angeregt, fiir die Einflihrung etwaiger Blirgerbusse das Handbuch
Burgerbus des VBB’7 zu berticksichtigen.

77 Vgl. VBB 2012.
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5. Qualitatskonzept

Das Qualitatskonzept definiert aufbauend auf das Angebotskonzept mit den Rah-
menvorgaben zur Netzentwicklung (vgl. Kapitel 4.3) die Ausgestaltung der qualita-
tiven Aspekte des kommunalen OPNV. Die Aspekte der Infrastrukturqualitat, Fahr-
zeugqualitdt sowie Informationsqualitat (Qualitat der Fahrgastinformation) wirken
dabei verzahnt mit den Anforderungen zum Erreichen der Barrierefreiheit (vgl. Ka-
pitel 5.10). Die nachfolgend definierten Qualitatsstandards berlicksichtigen dabei
die Qualitatsstandards des VBB2,

5.1 Vorgaben zur Vernetzungsqualitdt: Anschliisse und Verkniip-
fungspunkte

5.1.1 Grundsatze zur Vernetzung von 6ffentlicher Mobilitat

Alle Elemente der offentlichen Mobilitat im Landkreis Uckermark sollen koordi-
niert und miteinander verkniipft angeboten werden. Derzeit bildet der OPNV ein
integriertes System aus SPNV und Linienverkehr des kommunalen OPNV mit un-
terschiedlichen Produkten wie z.B. Regionalbus oder Rufbus. Die Verknlipfung be-
inhaltet dabei nicht nur die Verkntpfung zum und vom SPNV, sondern auch eine
Verkniipfung der Linien des kommunalen OPNV untereinander.

Eine stirkere intermodale Verkniipfung, sowohl innerhalb des OPNV aber auch zu
den anderen Verkehrstragern wie MIV, Fahrrad und Sharing-Systemen, ist erklartes
Ziel des Landkreises Uckermark. Insbesondere sollen dabei MalRnahmen zur Star-
kung einer klima- und umweltgerechten Mobilitat geférdert werden.

5.1.2  Anschlusssicherung und Anschlussqualitat

Anschlisse sind raumlich und zeitlich aufeinander abgestimmte Zusammenfiihrun-
gen mehrerer Linien an einem Verknlpfungspunkt. Sie sollen so gestaltet werden,
dass die Mehrzahl der Fahrgaste zeitnah ihre Fahrt fortsetzen kann.

Samtliche Beforderungsleistungen im Landkreis sind anschlussorientiert zu pla-
nen. Mit dem Ziel einer vollstandigen Umsetzung der Anschlusssicherung liber die
Nutzung von Echtzeitdaten werden folgende Anforderungen an die Anschlusssi-
cherung und Anschlussqualitat formuliert:

+ Die Anschlusssicherung zwischen Linien des kommunalen OPNV (Bus-Bus)
sowie zwischen kommunalem OPNV und SPNV soll iiber die Nutzung rech-
nergestiitzter Betriebsleitsysteme (ITCS) erfolgen und in geeigneter Form,
z.B. durch die geforderten Betriebsleitstellen (vgl. Kapitel 5.4), (iberwacht
werden.

78 Vgl. VBB 2015.
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¢ Die Echtzeitdaten des ITCS missen mit der zentralen Datendrehscheibe des
VBB kompatibel sein. Damit wird die Anschlusssicherung mit Echtzeitinfor-
mationen auch fir alle in den Landkreis Uckermark ein- und ausfahrenden
SPNV- und Busverbindungen ermdoglicht.

¢ Fahrplanmafige Anschliisse zum und vom SPNV sowie PlusBus sind mindes-
tens als limitierter Anschluss sicherzustellen. Limitierter Anschluss bedeu-
tet, dass der Anschluss bis zu einer bestimmten Verspatung des Zubringers
gehalten werden kann. Die genaue Anschlusssicherungszeit fir den limitier-
ten Anschluss wird aus den betrieblichen Randbedingungen ermittelt.

+ FahrplanmaRige Anschliisse mit liberwiegender Bedeutung im Schiilerver-
kehr sollen, wenn maoglich, als garantierter Anschluss durchgefiihrt werden.
Der Anschluss wird dabei unabhdngig von der Verspatung des Zubringerfahr-
zeugs in jedem Fall gehalten. Das Niveau des limitierten Anschlusses darf je-
doch keinesfalls unterschritten werden.

+ Alle weiteren fahrplanmaRigen Anschlisse, insbesondere mit hohem Poten-
zial an Umsteigenden, im Stadtverkehr sowie Zubringerverkehre (z.B. zu
PlusBus-Linien), sind als vorgesehene Anschliisse durchzufiihren, so dass der
Anschluss bei planmaRigem Betrieb besteht. Entsprechende Pufferzeiten
sind bedarfsgerecht festzulegen.

+ FahrplanmaRige Anschlisse der letzten Fahrverbindung des Tages sollen als
garantierte Anschliisse durchgefiihrt werden.

¢ In Anlehnung an die Empfehlungen des VDV sollten Wartezeiten bei An-
schliissen nicht langer als 10 Minuten betragen. Wegezeiten zum Umsteigen
sollten 5 Minuten nicht Gberschreiten. Insgesamt sollten Umsteigevorgange
nach Moglichkeit 15 Minuten nicht Ubersteigen.

Anschlusssicherungen sollen nach MaRgabe der jeweiligen starksten Verkehrsbe-
dirfnisse vorrangig an den Verknlipfungspunkten vorgesehen werden (vgl. Kapitel
5.1.3).

Im Zuge der Erteilung von Linienkonzessionen oder bei der Regelung von Verkehrs-
leistungen in wettbewerblichen oder sonstigen Verfahren sind unter Berlicksichti-
gung der o.g. Anforderungen sowie der Anforderungen des Anschlusssicherungs-
konzepts der UVG konkrete Regelungen zur Definition von Anschlussbeziehungen
zu treffen.

5.1.3  Verknipfungspunkte

Zur Sicherstellung der Verkehrstragervernetzung erfolgt die Fortschreibung der be-
reits im NVP 2015-2019 festgelegten Verknipfungspunkte Bus-Bus sowie Bus-
Bahn (vgl. Tabelle 29). Eine Anschlusssicherung ist nach MaRgabe der jeweiligen
starksten Verkehrsbediirfnisse mindestens fiir die in Tabelle 29 dargestellten Ver-
kniipfungspunkte vorzusehen.
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Tabelle 29: Wichtige Verkniipfungspunkte mit dem kommunalen OPNV des

Landkreises Uckermark

Verknlpfung

Schienenverkehr, kommunalem OPNV  Innerhalb des kommunalen OPNV

zwischen

Zugangsstelle
im Landkreis
Uckermark

Angermiinde, Bahnhof
Casekow, Bahnhof
Hammelspring, Bahnhof
Nechlin, Bahnhof
Passow, Bahnhof
Petershagen, Bahnhof
Pinnow, Bahnhof
Prenzlau, Bahnhof/ZOB
Schonow, Bahnhof
Seehausen, Bahnhof

Angermiinde, Bahnhof

Briissow, Markt

Casekow, Bahnhof

Gartz (Oder), Busbahnhof
Gramzow, Markt

HaRBleben, B109

Lychen, Markt
MilmersdorfPrenzlau, Bahnhof/ZOB
Schwedt/Oder, ZOB

Templin, ZOB

Schwedt/Oder, Bahnhof Wilmersdorf, Bahnhof
Schwedt/Oder, Mitte

Tantow, Bahnhof

Templin, Bahnhof

Templin, Stadtbahnhof

Warnitz, Bahnhof

Wilmersdorf, Bahnhof

Eberswalde, Bahnhof
Zugangsstelle  Firstenberg/Havel, Bahnhof
auBerhalb des Joachimsthal, Bahnhof
Landkreises Locknitz, Bahnhof

Furstenberg/Havel, Bahnhof

Uckermark Pasewalk, Bahnhof
Strasburg (Uckermark), Bahnhof
Darstellung: IGES 2021.

Ergdnzend kdnnen auch alle nicht aufgefiihrten SPNV-Zugangsstellen im Landkreis
durch die Verkehrsunternehmen fir eine Verknipfung mit dem kommunalen
OPNV genutzt werden.

Bei der Ausgestaltung der Verknlipfungspunkte sollen die Qualitatsvorgaben des
VBB zu Mindestausstattungsmerkmalen von Haltestellen (vgl. Kapitel 5.2) sowie
Anforderungen an die Verkehrssicherheit beriicksichtigt werden. Darliber hinaus
sind die in Kapitel 5.1.2 festgelegten Vorgaben zur Anschlussqualitdt sowie die An-
forderungen der Barrierefreiheit aus Kapitel 5.10 zu beachten.

Die Verknipfungspunkte miissen so ausgelegt sein, dass eine barrierefreie Nut-
zung des OPNV sichergestellt wird. Dies soll durch den barrierefreien Zugang zu
den Fahrzeugen des kommunalen OPNV (vgl. Kapitel 5.3) sowie durch geeignete
fahrzeugseitige Einstiegshilfen in den Fahrzeugen des SPNV sichergestellt werden.

5.1.4  Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad

Die Verkniipfung von Fahrrad und kommunalem OPNV spielt im Landkreis Ucker-
mark im Unterschied zur Verkniipfung von Fahrrad und SPNV eine ausbaufidhige




Nahverkehrsplan 2023 - 2027 90

Rolle. Im Kontext der deutlichen Potenziale der Radnutzung als Teil von Wegeket-
ten zur Mobilitatssicherung und zum Erreichen der verkehrspolitischen Verlage-
rungs- und Umweltziele fordert der Landkreis die starkere Verknlpfung von Fahr-
rad und OPNV. Im Vordergrund steht dabei der Ausbau bzw. die Bereitstellung von
Fahrradabstellanlagen an Zugangsstellen zum OPNV durch den jeweils zustidndigen
Baulasttrager.

Fahrradabstellmoglichkeiten und Radstationen an Zugangsstellen zum SPNV

Aus Sicht des Landkreises Uckermark wird die Ausriistung aller SPNV-Zugangsstel-
len mit einer ausreichenden Anzahl an Fahrradabstellmoglichkeiten mit zeitgema-
RBem Witterungsschutz, hoher Diebstahlsicherheit und Eignung zum Abstellen von
elektrisch unterstiitzten Fahrradern (Pedelecs, E-Bikes) gefordert und unterstitzt.
Die derzeitig vorhandenen Anlagen sind entsprechend um- und auszuristen bzw.
weiterzuentwickeln.

Auch die Etablierung von bewachten bzw. zugangsgeschiitzten sowie mindestens
Uberdachten bzw. in geschlossenen Gebauden untergebrachten Radstationen mit
Serviceeinrichtungen (z.B. Lademaoglichkeiten flir E-Bikes, ggf. Reparaturservice
etc.) sollte aus Sicht des Landkreises Uckermark fiir die definierten Verknipfungs-
punkte mit dem SPNV (vgl. Kapitel 5.1.3) im Zusammenwirken mit den Partnern
Land Brandenburg, VBB, den Eisenbahninfrastrukturunternehmen sowie den je-
weiligen kreisangehorigen Kommunen geprift werden.

Fahrradabstellméglichkeiten an Zugangsstellen zum kommunalen OPNV

Der Landkreis Uckermark misst der zukiinftigen Ausriistung von Zugangsstellen
zum kommunalen OPNV mit Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader eine besondere
Bedeutung bei. Hierdurch sollen die Nahmobilitat und die Erreichbarkeit zentraler
Orte sowie die Bildung von intermodalen Wegeketten unterstiitzt werden. Es be-
steht im Bereich der Verkniipfung zwischen Radverkehr und OPNV daher das Ziel,
die Verkniipfung kommunaler OPNV + Rad deutlich zu verbessern.

Es wird im Zusammenhang mit der Bereitstellung von Fahrradabstellmoglichkeiten
an Zugangsstellen darauf hingewiesen, dass fir eine erfolgreiche Nutzung der Ver-
kniipfungsméglichkeiten zwischen Rad und kommunalem OPNV bzw. SPNV die
entsprechenden Infrastrukturen, wie z.B. Radwege zwischen den Gemeinden bzw.
Ortsteilen und den OPNV- und SPNV-Zugangsstellen mit entsprechenden Abstell-
moglichkeiten, eine zentrale Voraussetzung sind.

Fahrradmitnahme im SPNV

Der Landkreis fordert den weiteren Ausbau ausreichender Beférderungskapazita-
ten fir Fahrrader im SPNV. In diesem Zusammenhang wird angeregt, das erfolg-
reich eingefliihrte Projekt ,,Rad im Regio” auch auf die Linie RE 66/RB 66 auszuwei-
ten.
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Fahrradmitnahme im kommunalen OPNV

Die bestehenden Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme stehen aufbauend auf die
Beférderungsbedingungen des VBB unter dem Vorbehalt verfliigbarer Kapazita-
ten in den jeweiligen daflir geeigneten Fahrzeugen. Die Beforderung von Kinder-
wagen und Rollstiihlen sowie Rollatoren hat Vorrang vor einer etwaigen Fahrrad-
mitnahme in den Fahrzeugen des kommunalen OPNV. Im Zweifelsfall obliegt es
dem Ermessen des Fahrpersonals, ob die Beférderung von Fahrradern erfolgt oder
abgelehnt wird.

Der Landkreis Uckermark unterstitzt die Verbesserung von Fahrrad-Mitnahme-
moglichkeiten in Tourismusschwerpunkt- und Tourismusentwicklungsraumen. Die
dort eingesetzten Fahrzeuge sollen, wenn moglich, so ausgestattet werden, dass
eine Fahrradmitnahme etwa durch Anhdangerkupplungen unterstiitzt wird, um
Fahrradtrager oder ggf. Fahrradanhanger mitzufihren.

Es ist dabei aus Sicht des Landkreises flir eine rasche Umsetzung von Verbesserun-
gen wiinschenswert, dass sich die Partner der Tourismuswirtschaft einbringen, in-
dem z.B. Fahrradtrager oder Fahrradanhanger zur Verfligung gestellt oder mitfi-
nanziert werden. Ebenso sollte durch die Tourismuswirtschaft eine offensive
Vermarktung der Verkniipfung mit dem OPNV erfolgen.

5.1.5  Verkniipfung zwischen OPNV und MIV (inkl. Taxi)

Aus Sicht des Landkreises Uckermark wird die Ausriistung aller SPNV-Zugangsstel-
len mit ausreichend dimensionierten Park+Ride-Anlagen durch die Infrastruktur-
betreiber gefordert und unterstitzt. Die derzeitig vorhandenen Anlagen sind be-
darfsgerecht weiterzuentwickeln. Ein Anstieg des Kfz-Verkehrs sollte jedoch aus
Sicht des Landkreises vermieden werden. Ebenso missen konkurrierende Nut-
zungsanforderungen an Flachen im Bereich wichtiger SPNV-Zugangsstellen berlick-
sichtigt werden.

Verkniipfung mit dem Taxi bzw. zu taxidhnlichen Verkehrsformen

Insbesondere im Bereich der Verknipfungspunkte sollen auch Taxistellplatze be-
ricksichtigt werden. Des Weiteren sollten Méglichkeiten der Integration taxidahnli-
cher Verkehrsformen (z.B. uber, moia, clevershuttle etc.) geprift werden.

5.1.6  Beriicksichtigung der PBefG-Novelle

Mit der im August 2021 in Kraft getretenen PBefG-Novelle werden , Linienbedarfs-
verkehre” als bedarfsgesteuerte Pooling-Dienste innerhalb des OPNV (§ 44 PBefG)
und ,gebiindelte Bedarfsverkehre” als Pooling-Dienste auRerhalb des OPNV (§ 50
PBefG) als neue Verkehrsformen mit eigenem Rechtsrahmen definiert. Somit wer-

79 Vgl. VBB 2020.
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den fir Pooling-Dienste bzw. taxidhnliche Verkehrsformen zwei Genehmigungstat-
bestéande vorliegen. Die Regulierung soll dabei durch den jeweilig zustéandigen Auf-
gabentrager erfolgen.80

5.2 Infrastrukturqualitat Haltestellen

Mindestanforderungen an die bauliche Umsetzung und an die Ausstattung von
Verkniipfungspunkten und Haltestellen

Die Ausstattung und bauliche Gestaltung der Verknlpfungspunkte und der tbrigen
Haltestellen ist fiir die Sicherheit und Attraktivitit des OPNV von groRer Bedeu-
tung. Entsprechend ihrer Funktion erfolgt die Festlegung von Richtwerten fir dif-
ferenzierte Mindestausstattungsmerkmale von Verknlipfungspunkten zwischen
Bahn und Bus bzw. innerhalb des Busliniennetzes sowie von sonstigen Haltestellen.

Die Haltestellen des kommunalen OPNV werden nach ihrer Verkehrsaufgabe
(Funktion der Haltestelle im Netzzusammenhang) und ihrem Fahrgastaufkommen
klassifiziert (vgl. Tabelle 30).

Tabelle 30: Haltestellenkategorien nach Ein- und Aussteigendenzahlen

Haltestellenkategorie Zuordnungswert nach Ein- und Aussteigenden

* SPNV-Zugangsstelle mit mehr als 1.000 Ein- und
Aussteigenden (Bahn) pro Tag

Verknipfungspunkte mit hohem ..
A e Zugangsstelle zum kommunalen OPNV (z.B. ZOB

Fahrgastaufkommen " ) ]
etc.) mit mehr als 250 Ein- und Aussteigen pro
Tag
* SPNV-Zugangsstelle zwischen 250 und 1.000 Ein-
Verkniipfungspunkte und Aussteigenden (Bahn) pro Tag

B« Zugangsstelle zum kommunalen OPNV (z.B. ZOB
etc.) mit bis zu 250 Ein- und Aussteigenden pro
Tag

mit regionaler Bedeutung

*

Nach Fahrplan definierte Umstiegshaltestellen

Standardhaltestelle .
zwischen Linien des kommunalen OPNV

Quelle: IGES 2021. In Anlehnung an VBB 2022.

Fur die differenzierte Ausstattung der Haltestellen gelten nachfolgende Ausstat-
tungsstandards als Mindestanforderungen (vgl. Tabelle 31). Die Mindestanforde-
rungen erfassen sowohl Ausstattungselemente in der Verantwortung der Ver-
kehrsunternehmen (vor allem Kennzeichnungs- und Informationspflicht), als auch
Empfehlungen fir die bauliche Ausstattung (Aufenthaltskomfort), die in der Ver-
antwortung der jeweiligen StraBenbaulasttrager liegen. Die Mindestanforderun-
gen sollen sich auch an den im Kapitel 5.10 beschriebenen Mindestanforderungen
aus Sicht der Barrierefreiheit orientieren.

80 Vgl. Deutscher Stidte- und Gemeindebund 2020 und 2021.
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Der Landkreis wird bei der Férderung von Investitionen in die OPNV-Infrastruktur
in Abstimmung mit den kreisangehdrigen Kommunen und den Verkehrsunterneh-
men auf die Realisierung dieser Mindestanforderungen hinwirken.

Tabelle 31: Mindestausstattungsmerkmale je Haltestellenkategorie
Ausstattung A B C
Haltestellenmast bzw. Befestigungseinrichtung fir das
Haltestellenschild X X X
Haltestellenschild X X X
Haltestellenname X X X
Verkehrsunternehmen X X X
Verkehrshinweise (z.B. BaumaRRnahmen) X X X
VBB-Logo X X X
Liniennummern und Fahrtziele sowie ggf. Produktsignet X X X
Fahrplan mit Streckenverlauf und Umsteigemdglichkeiten,
Gultigkeitshinweis X X X
Tarifinformationen (Tarifbereich bzw. Tarifwabe) X X (X)
Liniennetzplan X X -
Dynamische Fahrgastinformation (visuell) X (X) -
Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtpline X X -

Hinweis Rufnummer Info-Telefon, allg. Auskunft bei Sto-
rungen; Hinweise auf VBB-Tarifbestimmungen und Befor- X X X
derungsbedingungen, Servicehinweise

Personalbediente Vertriebsstelle X - -

Stationarer Fahrausweisautomat/Entwerter X (X) -

Kundencenter (X) - -

Befestigte Warteflache X X X

Beleuchtung (auch durch ausreichende StraRenbeleuch- X X X

tung)

Wettg.rschutzeinrichtung (Fahrgastunterstand oder an- X X X)
dere Uberdachung)

Sitzgelegenheit X X (X)
Spritzschutz bei Haltestellen in Mittellage X X (X)
Abfallbehalter X X (X)
Info- und Notrufsdule X - -

Uhr X (X) -

Offentliches / barrierefrei zugéngliches WC X (X) -

Quelle: IGES 2021. In Anlehnung an VBB 2022.
Anmerkung: (X) = anzustreben bzw. bei Bedarf.
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Haltestellen mit besonderer touristischer Funktion sollen zusatzlich in geeigneter
Weise mit touristisch relevanten Informationen (z.B. touristische Ziele, Umge-
bungskarten etc.) ausgestattet werden.

Schaffung von Wiedererkennbarkeit

Es wird eine Verbesserung der Wiedererkennbarkeit des OPNV-Systems durch eine
flachendeckende Verwendung von identitatsstiftenden Grundelementen der Hal-
testellengestaltung angestrebt. Dazu zdhlen z.B. eine einheitliche Farb- und Form-
gebung von Mast, Fahrgastunterstand und Beschilderung sowie die einheitliche
Verwendung von Symbolen des VBB und der Verkehrsunternehmen bzw. des Auf-
gabentragers.

Mit Blick auf die Umsetzbarkeit ist eine zu starke Detaillierung der Vorgaben zu
vermeiden. Es ist sicherzustellen, dass eine Anpassung an vorhandene Gestal-
tungsstrategien bzw. die Beibehaltung von Elementen der lokalen Identitat in den
einheitlichen Vorschlag integriert werden kann.

Wartung und Instandhaltung

Die Baulasttrager, i.d.R. die Stadte und Gemeinden, sind fir die Wartung und In-
standhaltung der Haltestellenanlagen mit Ausnahme der Grundausstattung und
Fahrgastinformation (Haltestellenbeschilderung, Fahrplane, Tarifinformationen)
verantwortlich.

Die Verkehrsunternehmen sind fiir die Wartung und Instandhaltung sowie die Ak-
tualisierung der Grundausstattung und Fahrgastinformation zustandig.

Reinigung und Beseitigung von Schnee und Glatte

Fiir Reinigung und Beseitigung von Schnee und Glatte sind im Landkreis Uckermark
die Baulasttrager, i.d.R. die Stadte und Gemeinden, zustdandig. Diese sollen daher
die ordnungsgemale und regelmallige Reinigung der Haltestellenanlagen sowie
die Beseitigung von Schnee, Glatte und Eis sicherstellen. Die Verkehrsunterneh-
men stellen dariiber hinaus die Reinigung der Haltestellenmasten sowie die Les-
barkeit der Fahrplane sicher.

5.3 Fahrzeugqualitat

Der Landkreis Uckermark wirkt auf den Einsatz moderner Fahrzeuge im kommu-
nalen OPNV hin. Es werden nachfolgende Anforderungen an den Fahrzeugein-
satz®! gestellt:

+ Technische Merkmale: Die eingesetzten Fahrzeuge miissen in technisch ein-
wandfreiem Zustand sein.

81 Nachfolgende Anforderungen beziehen sich auf alle ab dem Zeitpunkt der geplanten Ertei-

lung der Liniengenehmigungen neu in den Einsatz als Kraftfahrzeug im Linienverkehr zu brin-
genden Fahrzeuge, unabhangig ob es sich um Gebraucht- oder Neufahrzeuge handelt. Im
Rahmen flexibler Bedienformen (z.B. durch Taxen) sind Ausnahmen zu prifen.
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Zugang zum Fahrzeug: Die eingesetzten Fahrzeuge miissen einen barriere-
freien Zugang ermdglichen (vorzugsweise Niederflurbusse bzw. Low-Entry-
Technologie mit Kneelingfunktion, ggf. kbnnen auch Fahrzeuge mit Hublift-
systemen eingesetzt werden, falls der Einsatz von Niederflur- bzw. Low-
Entry-Fahrzeugen nur unter Schwierigkeiten moglich ist. Fahrten mit nicht
barrierefreien Fahrzeugen sind im Fahrplan kenntlich zu machen).

Fahrzeugkapazitit: Die GréRe und die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge
hat sich am geplanten Bedarf zu orientieren, so dass eine Uberbesetzung der
Fahrzeuge moglichst vermieden wird. Zusatzlich sind die Kapazitdten so zu
planen, dass im Normalfall keine Fahrgaste zurlickgelassen werden.

Sicherheit: Die Fahrzeuge sollen zur Erh6hung der subjektiven Sicherheit
und zur Moglichkeit der Fahrausweiskontrolle so ausgestattet sein, dass eine
Beschrankung auf den Einstieg an der Vordertir erfolgen kann.

Reinigung: Die Fahrzeuge mussen sich in einem sauberen Zustand befinden.
Je nach Witterung und Verschmutzungsgrad ist das Fahrzeug regelmalig in-
nen und aullen zu reinigen. Grundreinigungen des gesamten Innenraums
sind mindestens einmal jahrlich durchzufihren. Schaden durch Vandalismus
sind nach Moglichkeit umgehend zu beseitigen.

Ausstattung

*

Die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge missen duferlich als solche er-
kennbar sein (z.B. durch entsprechende Signets, Logo des konzessionierten
Unternehmens, VBB-Logo).

Die Fahrzeuge sind ausgestattet mit gut lesbarer Zielmatrix (ausreichend
groR und kontrastreich) vorne und seitlich am Fahrzeug sowie einer Linien-
anzeige hinten.

Im Fahrzeug ist eine automatische visuelle und akustische Fahrgastinforma-
tion zur Information lber die nachsten Haltestellen und der dortigen An-
schliisse vorzusehen. Die Anzahl und Anordnung von visueller Fahrgastinfor-
mation soll so erfolgen, dass eine gute Sichtbarkeit gewahrleistet ist.

Es sind kontrastreiche Haltestangen sowie gut auffindbare und kontrastrei-
che Haltanforderungstasten in ausreichender Zahl im gesamten Fahrzeug
vorzuhalten.

Der Fahrgastraum ist blendfrei auszuleuchten.

Die Bodenbeschaffenheit muss rutschhemmend ausgefiihrt werden.

Im Innenraum miussen ausreichende Stellflachen zur Aufnahme von Kinder-
wagen, Rollstiihlen, Rollatoren, schwerem Gepiack, OPNV-zugelassenen E-
Scootern (entsprechend Beférderungsbedingungen) und ggf. Fahrrdadern
vorhanden sein.

Die Fahrzeuge sind mit fir die Betriebsabwicklung und Dateniibermittlung
an das ITCS-System notwendigen Einrichtungen auszustatten. Dies beinhal-
tet Bordrechner/ITCS, Fahrausweisverkaufstechnik inkl. kontaktloser elektro-
nischer Bezahlfunktion, Leseeinrichtungen fiir elektronische Tickets, Fahr-
ausweisentwerter, Ansteuerung der Innenmonitore, Kommunikationsein-
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richtungen (inkl. automatische Haltestellenansage) sowie ggf. Einrichtungen
zur LSA-Beeinflussung entsprechend der im Landkreis Uckermark und in den
angrenzenden Landkreisen eingesetzten Technik etc.

Beim Einsatz von Kleinbussen, einschlieBlich Taxen von Nachunternehmern,
sind die Fahrzeuge mit entsprechenden mobilen Terminals fir den Fahraus-
weisverkauf auszustatten.

Neufahrzeuge sollen mit einer Klimatisierung sowie einem Videosicherheits-
system ausgeriistet werden.

Neufahrzeuge sollen mit einem System zur Erfassung der Auslastung ausge-
stattet werden.

Neufahrzeuge sind mit einem automatischen Fahrgastzahlsystem (AFZS) aus-
zustatten.

Werbeflachen

*

*

Die Fenster im Fahrgastbereich diirfen generell nicht ganzflachig beklebt
werden.
Der Sichtbereich der Fahrerin bzw. des Fahrers muss generell gewahrleistet
bleiben.

Umweltstandards und Fahrzeugalter

L 4

Alle ab dem Zeitpunkt der geplanten Erteilung der Liniengenehmigungen
neu in den Einsatz als Kraftfahrzeug im Linienverkehr zu bringende Fahr-
zeuge, sollen die im Beschaffungsjahr geltende Euro-Abgas-Norm (Abgas-
grenzwerte fir Busse) mindestens erfiillen. Dies gilt unabhangig davon, ob
es sich um Gebraucht- oder Neufahrzeuge handelt.

Die Gerauschgrenzwerte sind entsprechend der EU-Richtlinie EG 92/97/EWG
flir Busse in der jeweils geltenden Fassung einzuhalten.

Die Beschaffung und der Einsatz von ,,sauberen Fahrzeugen“®? bzw. emissi-
onsfreien® Fahrzeugen soll entsprechend SaubFahrzeugBeschG und Clean
Vehicles Directive (= Richtlinie (EU) 2019/1161) erfolgen.

Fahrzeuge mit konventionellen Antriebstechnologien (Verbrennungsmoto-
ren): Das Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeuge darf 10 Jahre nicht
Uberschreiten. Die Fahrzeuge diirfen nicht alter als 16 Jahre sein.

82

83

»,Saubere Fahrzeuge” sind Fahrzeuge, die mit , Alternativen Kraftstoffen” oder als ,,Elektro-
fahrzeug” im Sinne von Artikel 2 Nummern 1 und 2 der Richtlinie 2014/94/EU betrieben
werden. , Alternative Kraftstoffe” sind Kraftstoffe oder Energiequellen, die zumindest teil-
weise als Ersatz fiir Erdol als Energietrager flr den Verkehrssektor dienen und die zur Redu-
zierung der CO,-Emissionen beitragen und die Umweltvertraglichkeit des Verkehrssektors
erhohen kénnen. Hierzu zéhlen unter anderem: Elektrizitat, Wasserstoff, Biokraftstoffe ge-
maR der Definition in Artikel 2 Buchstabe i der Richtlinie 2009/28/EG, synthetische und pa-
raffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas, einschlieflich Biomethan, gasformig (komprimiertes Erdgas
(CNG)) und flussig (Flussigerdgas (LNG)), und — Flissiggas (LPG).

Ein Fahrzeug ist ,emissionsfrei”, wenn es entweder keinen Verbrennungsmotor hat oder der
Verbrennungsmotor weniger als 1 g CO,/km bzw. 1 g CO,/kWh ausstoRt.
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+ Abweichend gilt fiir ,,Saubere Fahrzeuge“®’: Da bei diesen Fahrzeugen noch
nicht bekannte langere technische Lebenszyklen zu erwarten sind, werden
keine Vorgaben zum Fahrzeugalter definiert.

5.4 Qualitat des Betriebsablaufs
Zuverlassigkeit und Plinktlichkeit

Ein plinktlicher und zuverlassiger Betrieb wirkt sich attraktivitatssteigernd auf den
kommunalen OPNV aus. Daher werden folgende Anforderungen und Kriterien fest-
gelegt:

¢ Fahrplane sind durch die Verkehrsunternehmen entsprechend dem aktuel-
len Stand der Wissenschaft und Technik zu konstruieren.

¢ Es sind zur Sicherstellung der Fahrplanstabilitat ausreichende Wende- und
Pufferzeiten zu berlicksichtigen.

Bei Abschluss von vertraglichen Vereinbarungen zu Verkehrsleistungen im kommu-
nalen OPNV zwischen Landkreis und Verkehrsunternehmen werden u.a. folgende
Mindestvorgaben fir die Betriebsqualitat konkretisiert:

* Regelungen zur exakten Definition von Fahrtausfallen, Verspatungen und an-
deren Schlechtleistungen,

¢ Regelungen zu Berichtspflichten sowie zu Datenzugriff auf ITCS-Systeme
zwecks Prifung der vertragsgemafen Leistungserbringung sowie

+ Regelungen zu H6he und Umfang von Minderungen und Vertragsstrafen bei
Schlechtleistungen.

Digitales Datenmanagement / Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem

Zur Erbringung der Verkehrsleistungen im kommunalen OPNV soll der Einsatz von
rechnergestiitzten Betriebsleitsystemen (ITCS) erfolgen. Die Verkehrsleistungen
(Elemente: Fahrzeuge und Leitstelle, Fahrgastinformationen, Tarif und Netzdaten
etc.) sind Uber ITCS oder andere geeignete Systeme zu (berwachen und zu steu-
ern. Dabei sind mindestens folgende Funktionen zu erfiillen:

¢ Informations- und Kommunikationsmoglichkeit zwischen Fahrzeug und Leit-
stelle,

+ Datenkommunikation mit Nachweis des Fahrweges mit Ubermittlung der
Echtzeitdaten an die Leitstelle,
Rechnergestiitzter Fahrbetrieb,
Integriertes Kassensystem zum Fahrausweisverkauf,
Echtzeitdatenlibermittlung fiir den Fahrbetrieb und die Fahrgastinformation
(webbasiert bzw. Fahrplan-App mit Echtzeitdaten),

¢ Echtzeitdatentbermittlung fir den Fahrbetrieb und die Fahrgastinformation
entsprechend den Vorgaben an die Datendrehscheibe des VBB,

+ Ggf. Ansteuerung der LSA-Knoten,
Ubermittlung von Fahrplandaten und Tarifinformationen,
Unterstiitzung der automatisierten Erfassung von Ein- /Aussteigenden sowie
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¢ Statistikinformationen Uber erbrachte Fahrleistungen, Daten lber den Ein-
satz von flexiblen Betriebsformen, Anschlusssicherungen, Auslastungsinfor-
mationen und Stoérungsmeldungen.

Leitstellen

Fiir die Sicherung des Angebotes und der Angebotsqualitdt sind durch die Ver-
kehrsunternehmen in ausreichendem Mal3e Leitstellen, z.B. auf den Betriebsho-
fen, vorzuhalten. Grundsatzlich ist der Betrieb der Leitstellen zeitlich auf die Erfor-
dernisse der verkehrlichen Betriebsablaufe abgestimmt vorzuhalten. Zur
Qualitatssicherung des Betriebsablaufs sind durch die Verkehrsunternehmen ent-
sprechend qualifizierte Beschaftigte einzusetzen, die Uber Kenntnisse zu den Be-
triebsabldaufen sowie detaillierte Orts- und Streckenkenntnisse verfiigen.

Betriebshofe

Die Verkehrsunternehmen verschaffen sich in eigener Verantwortung und auf ei-
gene Kosten die fiir den Betrieb notwendige Infrastruktur, etwa Abstellflachen fiir
Fahrzeuge, Wartungs-, Instandhaltungs- und Reinigungsstatten sowie alle erfor-
derlichen Raumlichkeiten einschlieRlich von Sozialraumen.

Abstellflachen fiir Fahrzeuge sollten ausreichenden Schutz vor Vandalismus bieten.

Die Standorte der Betriebshofe und Abstellflachen sollen méglichst kurze Ein- und
Aussetzfahrten ermoglichen, um Umwelt- und Klimaschutzziele zu unterstiitzen.

Fahrzeugkapazitaten und Stérungsmanagement

Der Fahrzeugbestand hat sich nach dem fiir einen stabilen Betrieb notwendigen
Fahrzeugbedarf der Umlaufplanungen und einer ausreichenden Betriebsreserve
zurichten.

Es sind angemessene Kapazitaten sicherzustellen, um im Falle von Sonder- oder
Grol3ereignissen Angebotsverdichtungen ermdglichen zu kénnen.

Stérungen und Betriebsunterbrechungen aufgrund dulRerer Einflisse sind durch
entsprechende und zielgerichtete betriebslenkende MalRnahmen zu minimieren.

Die Fahrgaste sollen schnellstmdglich Gber betriebsbedingte Stérungen sowie zu
Umleitungen und alternativen Fahrtmoglichkeiten informiert werden.

5.5 Dienstleistungsqualitat
Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten ein Beschwerde- und Qualitatsmanage-
ment. Dies beinhaltet die Aufnahme und ziigige Bearbeitung von Kundenbe-
schwerden in der Regel innerhalb von zwei Wochen nach Beschwerdeeingang.

Fahrgastgarantien

Fahrgastgarantien der Verkehrsunternehmen sollen sich mindestens auf die Berei-
che Plnktlichkeit und Zuverladssigkeit sowie Reisekomfort (Sauberkeit, Sicherheit,
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Fahrkomfort) beziehen. Im Garantiefall sind angemessene Entschadigungen ge-
genlber den Fahrgadsten vorzusehen.

Fundsachenmanagement

Die Verkehrsunternehmen stellen ein Fundsachenmanagement/Fundbiro an ei-
nem Standort im Landkreis Uckermark sicher.

5.6 Anforderungen an Beschiftigte im Fahrdienst
Mindestanforderungen an die Beschaftigten im Fahrdienst

Die Beschaftigten im Fahrdienst der Verkehrsunternehmen reprdsentieren den
kommunalen OPNV gegeniiber den vorhandenen und potenziellen OPNV-Nutzen-
den. Anforderungen an die Beschaftigten im Fahrdienst zur Herstellung und Siche-
rung einer gleichbleibend hohen Qualitat bei der Erbringung der Verkehrsleistun-
gen sind daher von hoher Bedeutung.

Es werden folgende Mindestanforderungen an Beschaftigte im Fahrdienst gestellt:

* Fachliche Kompetenz,

¢ Auskunftsfahigkeit zu Tarifbestimmungen, Beforderungsbedingungen, Li-
niennetz und Fahrplan sowie allgemeine Kenntnis Gber touristische Ziele,

¢ Fahigkeit zur Fahrausweis-Sichtkontrolle,

+ \Vertrautheit mit den elektrischen Bordgeraten,

Verantwortungsbewusstsein und riicksichtsvolle, larmarme sowie klima- und

umweltgerechte Fahrweise,

Erhohte Aufmerksamkeit beziglich der Sicherheit der Fahrgaste,

Serviceorientiertes Auftreten,

Kenntnis vom Umgang mit Fundsachen,

Umsichtigkeit gegeniiber an den Haltestellen wartenden und heraneilenden

Fahrgasten,

Einheitliches und gepflegtes Erscheinungsbild, insbesondere Dienstkleidung,

+ Kommunikationsfahigkeit und ausreichende Kenntnis der deutschen Spra-
che sowie

+ Sicherstellung erforderlicher Hilfestellungen fiir mobilitatseingeschrankte
OPNV-Nutzende.

* 6 o o *

*

Die Einhaltung der Mindestanforderungen muss durch die Verkehrsunternehmen
sichergestellt werden. Dies bezieht sich sowohl auf eigene Beschaftigte als auch
auf Beschaftigte etwaiger Nachauftragnehmer.

Permanente Qualifizierung des Fahrpersonals

Schulungen der Beschaftigten im Fahrdienst missen gemaR den Vorgaben des Be-
rufskraftfahrerqualifikationsgesetzes regelmaBig, jedoch mindestens einmal jahr-
lich, durchgefiihrt werden. Die Schulungen kénnen ggf. durch eigene Inhalte der
Verkehrsunternehmen erganzt werden. Dabei sind die Themen Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit/Orientierung und Nutzung des OPNV durch mobilitits- und senso-
risch eingeschrankte Menschen zu berticksichtigen.
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Die Verkehrsunternehmen lberwachen zudem die Durchfiihrung und Teilnahme
der entsprechenden Weiterbildungen ihrer Beschaftigten.

5.7 Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat

5.7.1 Anwendung VBB-Tarif

Im kommunalen OPNV im Landkreis Uckermark sind grundsatzlich die Tarifbestim-
mungen sowie die Beférderungsbedingungen des Verkehrsverbundes Berlin-Bran-
denburg (VBB-Tarif) anzuwenden. Art und Umfang der Anwendung des VBB-Tarifs
werden per Kooperationsvertrag geregelt.

5.7.2  Weiterentwicklung des VBB-Tarifs

Ziel einer moglichen Weiterentwicklung des VBB-Tarifs ist es, einen attraktiven und
kundenorientieren Verbundtarif anzubieten. In diesem Zusammenhang begrift
der Landkreis Uckermark die vom Land Brandenburg im LNVP vorgesehenen
Schwerpunkte der Weiterentwicklung des Tarifs im Verbundgebiet®*, u.a. sind dies:

¢ Uberarbeitung der Regelungen fiir Mitnahme und Ubertragbarkeit von VBB-
Zeitkarten sowie

+ Konzeption und Durchfiihrung von Modellprojekten zur nutzendenfreundli-
chen Angebotsgestaltung in Zusammenarbeit mit Kooperationspartnern
(z.B. Weiterfuihrung des Projekts ,,Rad im Regio“).

Aus Sicht des Landkreises Uckermark sollten darliber hinaus im Bereich der tarifli-
chen Weiterentwicklung im Zusammenwirken mit dem Tarifflihrer VBB und den
Verkehrsunternehmen die weitere Differenzierung der Tarife zur Fahrradmit-
nahme gepriift werden, da es bisher nur Monatskarten fiir das VBB-Gesamtnetz
gibt, nicht jedoch Angebote fiir das Gebiet einzelner Landkreise.

Unterstiitzung vergiinstigter Tarifangebote fiir Pendelnde

Der Landkreis Uckermark unterstiitzt die Erhaltung und den Ausbau attraktiver Ta-
rifangebote fir Pendelnde. In diesem Zusammenhang wird die Weiterfliihrung der
seit dem Jahr 2019 geltenden Regelung des VBB-Firmentickets unterstitzt, mit der
auch Klein- und Kleinstunternehmen eine einfache Nutzung des VBB-Firmentickets
ermoglicht wird.

5.7.3 Anforderungen an den Vertrieb von Fahrausweisen

Der Vertrieb der Fahrausweise des VBB-Tarifs erfolgt in allen Fahrzeugen des kom-
munalen OPNV.8>

8 Vgl. MIL 2018.

85 Darliber hinaus erfolgt an einzelnen Zugangsstellen des SPNV der Vertrieb von Fahrauswei-
sen des VBB-Tarifs (iber Fahrausweisautomaten und personalbedienten Vertrieb.
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Aus Sicht des Landkreises Uckermark sollen weiterhin folgende Vertriebsformen
der Fahrausweise durch die Verkehrsunternehmen angeboten werden:

+ Personalbedienter Vertrieb im Fahrzeug (Anteil dieses Vertriebskanals zur
Verbesserung der Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit soll z.B. durch Férderung
elektronischer / mobil nutzbarer Vertriebskandle gesenkt werden),

+ Vorhaltung ausgewahlter stationarer Vorverkaufsmoglichkeiten (z.B. durch
Agenturen etc.) sowie

+ Anbieten elektronischer / mobil nutzbarer Vertriebswege (z.B. iber die VBB-
App oder die App DB Navigator).

Des Weiteren wird die Fortfiihrung und auch Erweiterung der Ausgabe von Abon-
nements Uber die VBB-fahrCard fokussiert.

Starkung und Ausweitung digitaler Vertriebswege

Der Landkreis regt an, die durch das Land im LNVP vorgesehene Starkung und Aus-
weitung digitaler Vertriebswege unter Bericksichtigung voninnovativen Verfahren
wie Check in/Check out, digitalen Luftlinientarifen zur Vereinfachung der Tarifar-
chitektur etc. zur Attraktivitatssteigerung gegeniiber den Kunden sowie zur Ver-
besserung von Abrechnungs- und Planungsgrundlagen (inkl. Einnahmenauftei-
lungsverfahren) konsequent und rasch voranzutreiben.

Weiterhin regt der Landkreis an die Buchungsmoglichkeiten digitaler Vertriebs-
wege auf flexible Bedienformen wie Rufbusse auszuweiten sowie einen Ticketver-
kauf fur Folgetage zu ermdglichen.

5.7.4 Marketing unter der Dachmarke Landkreis Uckermark / VBB

Die Marketingaktivitaten der Verkehrsunternehmen im Landkreises Uckermark
sind in das Kommunikationskonzept des VBB eingeordnet. Die Gestaltung der ver-
wendeten Medien soll einheitlich, verstandlich und Ubersichtlich entsprechend
den Vorgaben der , VBB-Richtlinien Fahrgastinformation” erfolgen.8®

5.8 Qualitat der Fahrgastinformation
Fahrplankommunikation

Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet fiir den Kunden eine rechtzeitige, voll-
stdandige und qualitatsgerechte Informationsbereitstellung sicherzustellen. Im Rah-
men des VBB wird eine einheitliche, verkehrstrager- und betreiberunabhangige

86 Vgl. https://www.vbb.de/handbuch und https://www.vbb.de/filead-
min/user_upload/VBB/Dokumente/Handbuch/vbb-him-handbuch-v1.7.pdf, zuletzt abge-
rufen am 30.05.2022.
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Fahrplaninformation gewahrleistet. Die Regelungen des Handbuchs ,VBB-Richtli-
nien Fahrgastinformation” und seine Ausfihrungsbestimmungen sollen ange-
wandt werden.?’

Zur Erstellung der zentralen Fahrplaninformation im Rahmen des VBB haben die
Verkehrsunternehmen rechtzeitig und anforderungsgerecht die erforderlichen Da-
ten bereitzustellen. Der Inhaber der Liniengenehmigungen stellt dem VBB Fahr-
plandaten, Storungsmeldungen und Echtzeitinformationen aller als festes Fahrten-
angebot durchgefiihrten Fahrten sowie Fahrten der flexiblen Bedienformen zur
Verfligung. Nach Moglichkeit sollen auch Daten zur Barrierefreiheit und Auslas-
tung (Fahrzeugeinsatz, Kapazitat, Belegung) zur Verfigung gestellt werden. Der
VBB nutzt diese fiir seine Auskunftssysteme und stellt die Daten weiteren Nutzen-
den zur Verfugung.

Dartiber hinaus gewahrleisten die Verkehrsunternehmen die Veroffentlichung der
Fahrplane auf den Internetseiten der Verkehrsunternehmen und das Vorhalten ak-
tueller Fahrplanaushdange an allen Haltestellen. Die Internetseiten sollen zudem
barrierefrei gestaltet werden.

Der Inhaber der Liniengenehmigung soll einen Internetauftritt betreiben. Bei der
Gestaltung des Internetauftrittes sind Fahrplan- und Tarifinformationen (ggf. Gber
eine Verlinkung zur VBB-Fahrinfo) darzustellen.

Weiterhin sind telefonische Fahrplanauskiinfte (entweder Uber eine eigene Ser-
vicetelefonnummer oder aber iber Hinweis zum VBB-Infocenter) anzubieten.

Nach Méglichkeit sollen dariiber hinaus Informationen fiir spezifische OPNV-An-
gebote (z.B. touristische oder flexible OPNV-Angebote) bereitgestellt werden.

Echtzeitinformationen

Die Verkehrsunternehmen sollen Echtzeitinformationen liber rechnergestiitzte Be-
triebsleitsysteme (ITCS) entsprechend den Anforderungen des VBB fiir die VBB-
Datendrehscheibe zur Verfiigung stellen. Uber diese erfolgt ebenfalls der Abruf
von Echtzeitinformationen, z.B. zur Darstellung an den DFI-Anlagen oder in der
App.

Gleichzeitig sollten Echtzeitabfahrtszeiten, z.B. liber eine durch den VBB zu entwi-
ckelnde App, auch akustisch Gbermittelt werden kénnen (z.B. fir die Zielgruppe
sehbehinderter Menschen). Es existieren in Deutschland bereits erfolgreich umge-
setzte Anwendungen, wie z.B. DyFIS® Talk oder aber die ivanto-App. Der Landkreis
Uckermark begriRt und unterstitzt dementsprechende technische Entwicklun-
gen.

Informationen in den Fahrzeugen

Visuelle und akustische Informationen zu den nachsten Haltestellen und zu An-
schlussmoglichkeiten sollen mindestens in allen Neufahrzeugen vorhanden sein.

87 Vgl. ebenda.
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Die visuellen Informationen sollen mindestens die nachsten beiden Haltestellen
und die Endhaltestelle beinhalten. Begriindete Ausnahmen kénnen bei Einsatz von
kleinen Fahrzeugen durch den Landkreis genehmigt werden. Nach Méglichkeit sol-
len auch bedeutende Zwischenhalte (z.B. Bahnhofe oder touristische Ziele) darge-
stellt werden.

Der Landkreis Uckermark sieht es als wichtiges Ziel an, in den Fahrzeugen des kom-
munalen OPNV zukiinftig auch Echtzeitdaten zur dynamischen Anzeige von Fahr-
planabweichungen sowie von Anschlussinformationen nutzen zu kénnen.

Weitere Anforderungen an die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen werden in
den Kapiteln 5.3 und 5.10.2 definiert.

Information an den Haltestellen

Die Informationen an den Haltestellen haben sich nach den Mindestanforderun-
gen an die Barrierefreiheit von Auskunfts- und Informationssystemen (vgl. Tabelle
35 in Kapitel 5.10.2) sowie an den Mindestanforderungen fiir die Haltestellenaus-
stattung entsprechend der jeweiligen Haltestellenkategorie (vgl. Kapitel 5.2) zu
richten.

Zur Verbesserung der Informationsqualitat soll ein weiterer Ausbau von DFI-Anla-
gen an Haltestellen, v.a. der Kategorie B und in der Ndhe von Bildungseinrichtun-
gen erfolgen. Nach Moglichkeit sollen dabei insbesondere auch Haltestellen im Be-
reich von SPNV-Zugangsstellen mit DFI-Anlagen ausgestattet werden.

Storungsinformationen

Uber Stérungen im Betriebsablauf, Umleitungen sowie Fahrtalternativen bei St6-
rungen ist durch die Verkehrsunternehmen

+ internetbasiert (z.B. www.vbb.de),

¢ (ber die derzeitigen vom VBB versorgten Apps (z.B. App VBB Bus & Bahn und
BVG Fahrinfo),

+ (iber die DFI-Anlagen sowie

¢ inden Fahrzeugen

zu informieren. Die Regelungen des Handbuchs , VBB-Richtlinien Fahrgastinforma-
tion” und seine Ausfihrungsbestimmungen sollen angewandt werden?3. Die Sto-
rungsinformation soll moglichst kurzfristig, spatestens jedoch 30 Minuten nach Be-
ginn der Stoérung, erfolgen.

Mobilitatstrainings

Bestehende Formate von Mobilitdtstrainings sollen weiter fortgesetzt werden.
Dies umfasst:

¢ Jahrliche Durchfiihrung der Busschule fiir Schilerinnen und Schiler der
Grundschulen zum Schuljahresbeginn sowie

88 Vgl. https://www.ybb.de/handbuch, zuletzt abgerufen am 30.05.2022.
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+ RegelmiaRige Durchfiihrung von Mobilitatstrainings fliir mobilitdtseinge-
schrankte Fahrgaste (Rollator- und Sicherheitstrainings).

5.9 Zukunftskonzept - Nachhaltigkeits- und Umweltstandards

Der Landkreis Uckermark setzt sich das Ziel, den OPNV moglichst umwelt- und kli-
maschutzférdernd zu gestalten.

Fir die Fahrzeuge des kommunalen OPNV wird festgelegt, dass die im Beschaf-
fungsjahr geltenden aktuellsten Euro-Abgas-Normen und Larmvorgaben fiir alle
Neu- und Gebrauchtfahrzeuge erfiillt werden miissen. Die zukiinftige Fahrzeugbe-
schaffung bericksichtigt die Zielwerte des SaubFahrzeugBeschG als Umsetzung
der Clean Vehicles Directive®, so dass eine konsequente Ausrichtung auf den Kli-
maschutz und Nachhaltigkeit gewahrleistet wird.

Des Weiteren sollen unabhangig davon durch die Verkehrsunternehmen folgende
MaRnahmen zur Senkung des Kraftstoffverbrauchs ergriffen werden:

¢ Sicherstellung einer larmarmen sowie klima- und umweltgerechten Fahr-
weise durch die Beschaftigten im Fahrdienst,

+ RegelmaRige Schulung der Beschaftigten im Fahrdienst zu energiesparender
Fahrweise,

* Etc.

Weiterhin soll zur Reduzierung von Larmemissionen der Einsatz gerauscharmer
Fahrzeuge erfolgen. Diese miissen mindestens die Gerdauschgrenzwerte fiir Busse
entsprechend EU-Richtlinie EG 92/97/EWG in der jeweils geltenden Fassung erfuil-
len.

Neben den fahrzeugbezogenen MalRnahmen entwickelt der Landkreis das Ver-
kehrsangebot im kommunalen OPNV angebotsorientiert weiter, um die Verlage-
rung von Wegen im MIV auf den OPNV zu unterstiitzen. Um die Attraktivitit des
OPNV im Wettbewerb mit dem MIV zu erhéhen, unterstiitzt der Landkreis aus-
driicklich folgende MalRnahmen und Strategien:

+ Unterstlitzung des betrieblichen Mobilitaitsmanagements bei Arbeitsge-
bern im Landkreis sowie im Umfeld des Landkreises,

+ Weiterentwicklung von wichtigen Haltestellen zu Mobilitatsstationen sowie

+ Stiarkung der OPNV-Bevorrechtigung (z.B. Sonderfahrstreifen fiir den OPNV,
Busschleusen, Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen etc.) bei der Wei-
terentwicklung der StrafReninfrastruktur, um eine Beschleunigung der Ver-
kehre im kommunalen OPNV zu erreichen.

89 Zielwert von mindestens 45 % ,,sauberer Fahrzeuge” an allen neu zu beschaffenden Fahr-

zeugen bis zum 31. Dezember 2025 (davon die Halfte emissionsfrei, sowie mindestens 65 %
,Saubere Fahrzeuge” an allen neu zu beschaffenen Fahrzeugen bis 31. Dezember 2030 (da-
von die Halfte emissionsfrei).
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Einsatz alternativer Antriebstechnologien im kommunalen OPNV

Um die Zielwerte entsprechend SaubFahrzeugBeschG und Clean Vehicles Directive
zu erreichen und die am besten geeignete alternative Antriebstechnologie fir den
Landkreis ermitteln zu kénnen, wird bereits ein Pilotprojekt gemeinsam mit der
UVG durchgefiihrt. Dabei werden zwei Fahrzeuge mit Brennstoffzellenantrieb auf
der Nationalparklinie 468 getestet (vgl. Kapitel 2.3.3). Die Ergebnisse dieses Pro-
jektes konnen anschliefend u.a. als Entscheidungsgrundlage fir die zukiinftig ge-
wiinschten Fahrzeugtechnologien herangezogen werden.

Dabei verfolgt der Landkreis beim Einsatz alternativer Antriebstechnologien einen
technologieoffenen Ansatz, um auf zukiinftige Entwicklungen reagieren zu kon-
nen. Grundsatzlich ist daher die Anwendung der in Tabelle 32 dargestellten alter-
nativen Antriebstechnologien moglich.

Tabelle 32: Mogliche alternative Antriebstechnologien fiir den Landkreis

Antriebs- Anschaffungs- Infrastrukturel-

Reichweite?

technologie kosten! ler Aufwand

(Batterie-)Elektrische Antriebstechnologien®

Keine Begrenzung
Ca.400TE€ (nur bei vorhande- Sehr hoch
ner Oberleitung)

Oberleitung Oberleitung
(Trolley) (unterwegs)

Streckenlader
(Oberleitungsbus
mit Batterie)

Oberleitung Ca.400T € Ca.5-15km 0 Sehr hoch
(unterwegs) (ohne Oberleitung)

Keine Begrenzung
Ca.550-650T€ (bei vorhandener Mittel - Hoch
Ladeinfrastruktur)

Gelegenheits-  Streckenpunkte
lader® (unterwegs)

Nachtlader? Betriebshof Ca.550T€ Ca. 150 - 250 km Gering

Hybrid-elektrische Antriebstechnologien

Wasserstoff- Wasserstoff-
Hybrid tankstelle Ca.600TE€ Ca. 300 - 400 km Gering
(Brennstoffzelle)  (Betriebshof)
. . Tankstelle i
Diesel-Hybrid (Betriebshof) Ca.240-300T € Ca. 400 km Gering

Erdgastankstelle

Erdgas-Hybrid o triebshof)

Ca.350T€ Ca. 400 km Gering

Weitere alternative Antriebstechnologien

Erdgas Erdgastankstelle

(CNG, LNG) (Betriebshof) Ca.250T€ Ca. 400 km Gering
Quelle: IGES 2021 sowie Land Berlin (Hrsg.) 2019.
Anmerkung: ! Angegeben sind die Anschaffungskosten fiir einen Standardbus.

2 Reichweite kann je nach vorliegender Energiespeicherkapazitit, der Ladeinf-
rastruktur (Normal- oder Schnellladeinfrastruktur) sowie der Witterung (z.B.
Betrieb der Klimaanlage im Sommer oder der Heizung im Winter) variieren.
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3 Es existieren daneben auch Fahrzeuge, die die Funktionen Gelegenheits- und
Depotladung kombinieren (Schnellladung an Streckenpunkten, Langsamladung
auf dem Betriebshof).

Es muss jedoch beachtet werden, dass z.B. je nach Umlauflange der Einsatz von
Fahrzeugen mit batterieelektrischen Antriebstechnologien nur eingeschrankt er-
folgen kann bzw. dieser einen entsprechenden Ladeinfrastruktur- und Fahrzeug-
mehrbedarf nach sich zieht. Darliber hinaus sind die Antriebstechnologien , Ober-
leitung (Trolley)” und ,Streckenlader” aufgrund des sehr hohen infrastrukturellen
Aufwandes flir Regionalverkehre nicht geeignet.

Zusatzlich wird darauf hingewiesen, dass nur die dargestellten (batterie-) elektri-
schen Antriebstechnologien sowie der Brennstoffzellenantrieb emissionsfrei ent-
sprechend SaubFahrzeugBeschG und Clean Vehicles Directive sind, wohingegen
die Ubrigen Antriebstechnologien in die Kategorie ,saubere” Antriebstechnologien
fallen. Weitere Entwicklungen wie etwa im Bereich synthetischer Kraftstoffe blei-
ben abzuwarten.

Es sollen bei der Auswahl der alternativen Antriebstechnologien die Moglichkeiten
der regionalen bzw. lokalen Ressourcenproduktion und Einsatzmoglichkeit gepriift
werden. So kdnnten z.B. regional produzierte Wasserstoffressourcen fiir die Fahr-
zeuge des kommunalen OPNV genutzt werden®.

Als geeignete Einsatzbereiche erscheinen dabei flir batterieelektrische Antriebe
insbesondere die verdichteten Bereiche der Mittelzentren und fir Brennstoffzel-
lenantriebe Bereiche mit groRen Haltestellenabstanden, z.B. im Boitzenburger
Land oder in der Nordwestuckermark.

Sowohl auf Bundes- als auch auf Landesebene existieren Férdermoglichkeiten fiir
die Beschaffung von Fahrzeugen mit alternativen Antriebstechnologien, auf wel-
che zuriickgegriffen werden kann.?!

5.10 Anforderungen zum Erreichen der Barrierefreiheit im OPNV
bis 2022 sowie Ausnahmeregelungen

5.10.1 Rechtsgrundlagen

Nach § 8 Abs. 5 BGG sind ,[...] 6ffentlich zugdngliche Verkehrsanlagen und Befor-
derungsmittel im offentlichen Personenverkehr [...] barrierefrei zu gestalten”.

90 Seit 2021/2022 ist der Landkreis Uckermark gemeinsam mit dem Landkreis Barnim eine ge-

forderte Wasserstoffregion im Land Brandenburg. Ein entsprechendes Regionalmanage-
ment befindet sich derzeit im Aufbau.

9 Vgl. z.B. ,Richtlinie zur Férderung der Anschaffung von Elektrobussen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr” des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit.
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Der NVP hat gemaR § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG die Belange der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen®?, fiir die
Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 20223 eine voll-
standige Barrierefreiheit herzustellen. Dazu sind im NVP Aussagen Uber zeitliche
Vorgaben und erforderliche MaRnahmen zu treffen.

Mit Verweis auf das Rundschreiben 452/2014 des Deutschen Landkreistags vom
14. Oktober 2014 und die Hinweise zum Umgang mit der Zielbestimmung des no-
vellierten PBefG der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzen-
verbande (BAG OPNV) wird darauf hingewiesen, dass es sich bei der ,vollstindigen
Barrierefreiheit” entsprechend dem Gesetzestext um einen unbestimmten Rechts-
begriff handelt.®*

Der Wortlaut des § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG umschreibt das Verstandnis des Gesetz-
gebers, dass mit dem Begriff der ,vollstdndigen Barrierefreiheit” nicht von einer
vollstindigen Nachbesserung des bestehenden OPNV-Systems schon bis 2022 aus-
gegangen wird, sondern von einer schrittweisen Umsetzung im Rahmen anstehen-
der Modernisierungs- und InvestitionsmalRnahmen und -zyklen.

Im BbgBGG wurden im Kontext der UN-Behindertenrechtskommission die Begriffs-
bestimmungen von Behinderung, Diskriminierung und Barrierefreiheit aufgefiihrt.
Danach liegt entsprechend § 3 Abs. 3 BbgBGG Barrierefreiheit vor, ,,[...] wenn bau-
liche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstinde,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquel-
len und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche
fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein (iblichen Weise ohne beson-
dere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zugdnglich und nutzbar
sind”. Der Begriff ,,Barrierefreiheit” gemall § 3 Abs. 3 BbgBGG bleibt von der ,,voll-
standigen Barrierefreiheit” gemal § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG unberihrt.

Entsprechend § 7 Abs. 3 OPNVG BB miissen bei der Aufstellung des Landesnahver-
kehrsplans die Belange behinderter und anderer Menschen in Hinblick auf die Er-
reichung einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit bei der Nutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs berlicksichtigt werden. Des Weiteren missen laut

92 Weitere rechtliche Grundlagen fiir die Bericksichtigung der Belange von in ihrer Mobilitat

beeintrachtigten Menschen werden unter anderem im SGB IX, im BGG, im BbgBGG, sowie
im OPNVG BB festgeschrieben.

%3 Die Frist gilt nicht, sofern im NVP Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. So-

weit es nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden unumganglich ist, kon-
nen gemal § 62 Abs. 2 PBefG die Lander den in § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG genannten Zeitpunkt
abweichend festlegen sowie Ausnahmetatbestande bestimmen, die eine Einschrankung der
Barrierefreiheit rechtfertigen. Das Land Brandenburg hat diese Gestaltungsoption seit In-
krafttreten der Regelung am 01. Januar 2013 ebenso wie alle anderen Bundeslander bisher
nicht wahrgenommen oder prézisiert.

94 Vgl. Deutscher Landkreistag 2014 sowie BAG OPNV 2014.
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§ 7 Abs. 5 OPNVG BB im Landesnahverkehrsplan Angaben zu MaRnahmen zur Her-
stellung von Barrierefreiheit gemacht werden. Diese Angaben sind im gultigen
LNVP zumindest teilweise enthalten. Es wird u.a. auf folgendes hingewiesen®®:

+ die Investitionen des Landes zur Herstellung der Barrierefreiheit an Bahnsta-
tionen,

+ auf die Beriicksichtigungsvorgabe der TSI PRM?®® bei Ausschreibungen fir
SPNV-Verkehrsleistungen,

+ die Vorgabe an die Ausristung von SPNV-Fahrzeugen mit Einstiegshilfen (bei
SPNV-Leistungen, die keinen stufenlosen Ubergang zwischen Schienenfahr-
zeug und Bahnsteig ermoglichen) sowie

¢ den Einsatz von Zugbegleitern als Servicepersonal fiir Hilfestellungen bei mo-
bilitatseingeschrankten Personen.

5.10.2 Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit

Der Landkreis Uckermark bekennt sich zur Zielstellung einer vollstindig barriere-
freien Gestaltung des OPNV. Ein barrierefreier OPNV steigert insgesamt die At-
traktivitdt des OPNV und zwar nicht nur fiir in ihrer Mobilitit oder sensorisch ein-
geschrinkte Menschen, sondern fiir alle OPNV-Nutzende. Einschrankungen der
Mobilitat eines Menschen kénnen dabei sowohl motorisch als auch sensorisch o-
der kognitiv ausgepragt sein.

Bei einer barrierefreien Gestaltung des OPNV diirfen nicht nur einzelne Kompo-
nenten des OPNV-Systems barrierefrei gestaltet sein, sondern es muss ein ganz-
heitliches System aus barrierefreien OPNV-Netzen, Fahrzeugen, Haltestellen bzw.
Zugangsstellen und Informationsmaoglichkeiten vorhanden sein. Aspekte zur Erho-
hung der subjektiven Sicherheit sowie zum Service und Betrieb sind dabei zu be-
rlicksichtigen und werden in die jeweiligen Gestaltungsanforderungen von Fahr-
zeugen, Haltestellen/Zugangsstellen und Informationsmaoglichkeiten integriert. Zu
erganzen ist dieses System durch barrierefreie Zu- und Abgangswege zwischen
Haustilr und Haltestelle im Sinne einer barrierefreien StraRenraumgestaltung.

Daher werden nachfolgende Empfehlungen fiir Mindestanforderungen an die bar-
rierefreie OPNV-Gestaltung zur Anwendung durch die jeweiligen Verantwortlichen
vorgeschlagen.

% Vgl. MIL 2018.

9% Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat (TSI) Zuganglichkeit fiir Menschen mit Be-

hinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat (PRM).
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Tabelle 33: Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Zugangsstellen
zum OPNV

Bereich Empfohlene Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

+ Stufenlose bzw. abgesenkte Zuwegung (max. 3 cm)
+ Einbau von Rampen / Aufziigen bei gréReren Hohenunterschieden
+ Mindestbreite von Zuwegungen 1,20 m
+ Mindestbreite von Rampen 2,00 m
+ Zwischenpodeste von mind. 1,50 m x 1,50 m ab 6,00 m Rampenldnge
+ Bewegungsflachen an Zu- und Abgédngen von Rampen von mind.
Zuwegung zu 1,50 mx 1,50 m
Zugangsstellen * Max. Langsneigungen (3 %) und max. Querneigungen lotrecht zur Geh-
richtung (2,5 %)
+ Ausfiihrung Bodenindikatoren (Leitstreifen, Aufmerksamkeitsfelder)
* Anbringung geeigneter Wegweisungen fir barrierefreie Zugange zu Halte-
stellen/Bahnhdofen
¢ Lichte Durchgangsbreite im Haltestellenzugang oder bei Pollern von mind.
1,20 m (Ausnahmefalle mit 1,00 m)

+ Oberflachenbeschaffenheit: befestigt, eben, rutschfest, erschiitterungs-
arm befahrbar (keine verdichtete Sandoberflache)

+ Kontrastreiche Farbgebung der Oberflachen und bei Einsatz von Bodenin-
dikatoren (guter Farb- und Leuchtdichtekontrast)

+ Ubersichtliche Ausfiihrung des Haltestellenbereichs

+ Blendfreie und ausreichende Beleuchtung (in der Nahe von Lichtquellen
oder mit eigener Lichtquelle)

* Ausreichend Bewegungsraum (mind. 1,50 m x 1,50 m); auch vor und in
den Fahrgastunterstanden (Rollstuhlfahrende sollen dabei eine Stellflache
neben den Sitzgelegenheiten erhalten)

+ Bewegungsraum bei Einsatz von fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen
mind. 2,50 m x 2,50 m im Haltebereich der entsprechend ausgeriisteten

Barrierefreie Fahrzeugtiir

Warteflachenge- * Max. Langsneigungen (3 %) und max. Querneigungen lotrecht zur Geh-
staltung sowie richtung (2,5 %)

barrierefreier + Sicherheitsbereich sowie Konfliktfreiheit zu anderen Verkehrsflachen

Ein- und Ausstieg ¢ Einsatz von Sonderborden (z.B. Dresdner oder Kasseler Sonderbord) um
SpaltmaR zwischen Fahrzeug und Haltestelle zu reduzieren

* ZielgroRe der Spaltenbreite zwischen Warteflache und Fahrzeug: 5 cm

¢ Minimierung der Einstiegsh6he, Mindestwert Bordsteinh6he = 18 cm, ide-
alerweise 22 cm (geradlinige Anfahrbarkeit und Konstruktion der konkret
eingesetzten Fahrzeuge beachten). Erfiillung der Anforderungen an die
Bordsteinhéhe mindestens im Bereich der ersten und zweiten Bustiir, op-
timal des gesamten Haltestellenbereichs.

+ Konfliktfreie Fiihrung Radwege in Haltestellenbereichen/Warteflachenbe-
reichen (entweder auf der Stralle oder im Seitenraum z.B. hinter der War-
teflache und einem etwaigen Fahrgastunterstand)

+ Unterlaufen von Hindernissen mit dem Blindenlangstock vermeiden (z.B.
AuRenhiille Fahrgastunterstand)
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Barrierefreie Uber- ¢ Querungshilfen an Verkniipfungspunkten mit hiufiger Fahrbahniiberque-
querungsmoglich- rung
keit von StraBen + Ausfiihrung von Bodenindikatoren (Leitstreifen, Aufmerksamkeitsfelder)

Erreichbarkeit von ¢ Fahrkartenautomaten sollen stufenlos erreichbar sein und auch durch
Informationsein- Rollstuhlfahrende bedient werden kbnnen
richtungen + Abstand zu Bodenindikatoren mind. 0,60 m

* Markierung der Warteflache durch taktile Elemente / Bodenindikatoren:
Leitstreifen, Aufmerksamkeitsfelder sowie Auffindestreifen (Umsetzung
entsprechend DIN 32984), Mindestabstand zu festen Hindernissen 0,60 m
Bodenindikatoren ¢ Markierung der Einstiegsstelle an der ersten Bustiir durch taktile und visu-
elle Markierungen (z.B. Haltestellenmast, taktiles Einstiegsfeld)
+ Bodenindikatoren nicht erforderlich an Haltestellen, die nur zum Ausstieg
vorgesehen sind (z.B. Endhaltestellen)

Darstellung: IGES 2021.

Tabelle 34: Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Fahrzeugen

Bereich Empfohlene Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

* Bericksichtigung von Stellflichen zur Aufnahme von Rollstiihlen,
Rollatoren und anderen orthopadischen Hilfsmitteln, Kinderwagen,
schwerem Gepick und OPNV-zugelassenen E-Scootern

+ Stufenloser Durchgang zur nachsten Fahrzeugtlir mit einer Breite von
mind. 850 mm

* Rickhaltesysteme fir Rollstiihle, E-Scooter, Haltestangen, Halte-
wunsch- und Nottasten in glinstiger Lage fur Rollstuhlfahrende
Ebene und rutschfeste Bodenbeldge im Fahrzeug
Lickenlose Ausstattung mit kontrastreichen Haltestangen und Halte-
forderungstasten im gesamten Fahrzeug

+ Blendfreie Ausleuchtung des Fahrgastraums

Flichenbedarf
und Sicherheits-
anforderungen in
den Fahrzeugen

Gut auffindbarer und kontrastreicher Anforderungstaster

Anforderungen + Ausreichend breiter Einstieg fiir Rollstiihle, Kinderwagen, Rollatoren,
an den Fahrzeug- etc.
zugang + Stufenloser Zugang in das Fahrzeug (ggf. unterstiitzt durch Klappram-

pen und Kneelingfunktion bzw. Einsatz von Hubliften)

Darstellung: IGES 2021.
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Tabelle 35:

Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Auskunfts- und

Informationssystemen

Bereich

Empfohlene Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

Beriicksichtigung
des Zwei-Sinne-
Prinzips

Fur alle wesentlichen Informationen und Orientierungshilfen sollten
mindestens zwei der drei Hauptsinne (Sehen, Hoéren, Tasten) angespro-
chen werden.

Barrierefreie
Fahrgastinforma-
tion an Zugangs-
stellen

Lesbare und blendfreie Darstellung der Fahrplaninformationen und
sonstigen visuellen Informationen z.B. tiber DFI-Anlagen an Zugangs-
stellen in einer fir Sehbehinderte geeigneten SchriftgréfRe unter Be-
ricksichtigung einer geeigneten Farb-/Kontrastdarstellung sowie Be-
leuchtung

Empfehlung der Verwendung von Piktogrammen

Anbringung der Informationstafeln (auch Aushangfahrplan) in einer fiir
Rollstuhlfahrende glinstigen Hohe (mittlere Lesehéhe zwischen 1,30
und 1,40 m)

Gewahrleistung der Zuganglichkeit der Informationen in einem fiir Seh-
behinderte nétigen Abstand

Zugéanglichkeit von Informationstafeln und Aushangfahrplanen darf
nicht durch Hindernisse behindert werden (z.B. Abfallbehalter)

Barrierefreie
Fahrgastinforma-
tion in den Fahr-
zeugen

Verfligbarkeit von visuellen und akustischen Informationen (z.B. An-
zeige und Ansage der ndchsten Haltestelle)

Visuelle Informationen miissen ausreichend kontraststark und in geeig-
neter SchriftgroRe vorhanden sein

Fir akustische Informationen miissen im gesamten Bereich des Fahr-
zeugs eine ausreichende Anzahl von Lautsprechern installiert sein.

Informationen
liber
barrierefreie
OPNV-Angebote

Es sollen barrierefreie Reiseketten iber mehrere Verkehrstrager und
entsprechende Fahrgastinformationen unterstiitzt werden.

Angabe von Informationen zur barrierefreien Nutzbarkeit/Zuganglich-
keit in Fahrplanmedien (gedruckt und elektronisch)

In der elektronischen Fahrplanauskunft ist darauf hinzuweisen, wenn
eine Reisekette nicht vollstandig barrierefrei gegeben ist.

Barrierefreier Zu-
gang zu OPNV-An-
geboten

Personliche und telefonische Beratung sowie digitale Beratungsform
flir Menschen mit Horbehinderung (z.B. per E-Mail, Fax oder app-ge-
stitzt)

Akustische Ubermittlung von Echtzeitinformationen, z.B. iiber app-ba-
sierte Losungen, die Echtzeitdaten aus ITCS-Systemen wiedergeben (z.B.
Anwendungen wie DyFIS® Talk, ivanto-App etc.)

Gestaltung OPNV-Internetseiten nach Richtlinien der WAI (Web Acces-
sibility Initiative)

Darstellung:

IGES 2021.
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Tabelle 36: Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit im Betrieb und in

der Unterhaltung der Infrastruktur

Bereich Empfohlene Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

Barrierefreie
Nutzbarkeit der
Infrastruktur

* RegelmaRige Wartung und Instandhaltung der Haltestellenanlagen, dabei
mindestens
= Durchfiihrung von Kleinstreparaturen
= Kontrolle von Lesbarkeit und Aktualitat des Fahrplans
= Austausch von Tarifinformationen, Fahr- und Liniennetzplanen mit
dem Ziel, dass diese jeweils in der aktuellen Fassung vorhanden sind
= Uberpriifung der Durchfiihrung und Qualitdtssicherung durch ent-
sprechende AuBendiensttatigkeiten
* RegelmaRige Reinigung und Beseitigung von Schnee und Glatte des Halte-
stellenbereiches sowie der Zuwegung zur Haltestelle
+ Sicherstellung der barrierefreien Nutzbarkeit auch bei Baustellensituatio-
nen (z.B. barrierefreier Zugang und barrierefreie Nutzbarkeit von Ersatz-
haltestellen, Information mobilitdts- und insbesondere sehbehinderter
Nutzende liber baubedingte Haltestellenverlegungen)

Sicherstellung
Barrierefreiheit
durch Personal

¢ Schulung des Fahr- und Servicepersonal der Verkehrsunternehmen im
Hinblick auf die besonderen Belange mobilitatseingeschrankter Personen

+ Schulung bzw. Sensibilisierung des Fahrpersonals hinsichtlich des barrie-
refreien Anfahrens von Haltestellen zur Minimierung des SpaltmaRes zwi-
schen Fahrzeug und Bordstein

+ Sensibilisierung des Fahrpersonals hinsichtlich der Bedeutung von taktilen
und visuellen Markierungen (z.B. taktiles Einstiegsfeld) zur Markierung
der Einstiegsstelle

Freihaltung von
Flachen

+ Freihaltung der notwendigen Lange des Haltestellenbereichs von abge-
stellten Fahrzeugen zur Sicherstellung der barrierefreien Anfahrbarkeit
der Haltestelle

Darstellung: IGES 2021.

Empfehlung der Anwendung einschlagiger planerischer Grundlagen

® 6 6 6 6 o o

*

Empfehlungen des deutschen Behindertenrates

Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen — H BVA 2011

Empfehlungen fiir Anlagen des OPNV — EAO 2013

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen - RASt, 2006

DIN 18040-1: Offentlich zugingliche Gebiude

DIN 18040-3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

DIN 32975: Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur bar-
rierefreien Nutzung

DIN 32984: Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum

VDV-Mitteilungen Kundenorientierter und behindertenfreundlicher OPNV,
Teil 1 (Betrieb nach BOKraft)

Bei der Planung sollte der Leitfaden zum Ausbau , barrierefreier Bushaltestellen”
des VBB® berlicksichtigt werden.

97

Vgl. VBB 2021b.




Nahverkehrsplan 2023 - 2027 113

5.10.3 Ausnahmen vom Ziel der Erreichung einer vollstandigen Barrierefreiheit

Betriebliche oder wirtschaftliche Griinde kdnnen Ausnahmen vom Ziel der Errei-
chung einer vollstandig barrierefreien Gestaltung erforderlich machen. Konkret
kénnen in Anlehnung an die Empfehlungen der BAG OPNV Ausnahmen anhand
folgender Kriterien festgelegt werden?:

+ Haltestellen in Bereichen mit schwierigen rdumlichen Verhialtnissen (z.B.
enge StraRenquerschnitte, unbefestigte Seitenstreifen, nicht ausreichenden
Gehwegbreiten, die z.B. wegen erforderlichem Grunderwerb nicht erweitert
werden kdnnen),

Haltestellen mit einer geringen taglichen Nutzungsintensitat,
Haltestellen in geringer fulRlaufiger Entfernung zu einer barrierefrei ausge-
bauten Haltestelle, die vergleichbare Verkehrsverbindungen bietet,

+ Haltestellen, in deren Umfeld auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit her-
gestellt werden kann (z.B., weil aufgrund fehlender Verbindung zum FuR-
wegenetz eine ,barrierefreie Insel” geschaffen wiirde),

Haltestellen deren Bestand nicht langfristig gesichert ist sowie

+ Sogenannte virtuelle Haltestellen, die ausschlieBlich durch flexible Bedien-

formen im On-Demand- bzw. Flachenbetrieb bedient werden.

Ausnahmen sind zu begriinden.

Im Ubrigen wird auf das im Landkreis Uckermark in 2021 beschlossene Barriere-
freiheitskonzept verwiesen, das gleichzeitig als Anlage diesem NVP beigefiigt wird.

5.10.4 MaRnahmenplan mit Prioritdtensetzung zum Erreichen der Barrierefrei-
heit erforderlich

Prioritatensetzung

Bei der Zielsetzung eines vollstindig barrierefreien OPNV ist der erhebliche resul-
tierende Investitionsaufwand z.B. bei Fahrzeugen und insbesondere auch bei Hal-
testelleninfrastrukturen zu berticksichtigen, so dass eine Prioritdtensetzung erfor-
derlich ist.

Damit wird der im § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG formulierten Verpflichtung entsprochen,
das Ziel zu verfolgen, bis 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Dies
beinhaltet jedoch keine Verpflichtung der Aufgabentrager, bestehende Barrieren
bis 2022 bereits vollstandig ausgeraumt zu haben.®

Die Prioritatensetzung bestimmt sich nach den Anforderungen und Bediirfnissen
der OPNV-Nutzenden und nachfolgend unter Beriicksichtigung der verkehrstech-
nisch-betrieblichen sowie wirtschaftlichen Moglichkeiten der jeweiligen Verant-
wortlichen im Umfeld des OPNV.

% Vgl. BAG OPNV 2014.
* Vgl. BAG OPNV 2014.
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Eine enge Abstimmung mit den jeweiligen Baulasttragern, Verkehrsunternehmen
sowie mit den Integrations- bzw. Behindertenbeauftragten und weiteren Interes-
sensvertretern der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste
wird dabei durch den Landkreis ausdriicklich unterstiitzt. Mit dem Ziel einer voll-
standigen Barrierefreiheit wird der in Abbildung 21 dargestellte, zeitlich differen-
zierte MalBnahmenplan vorgeschlagen.

Abbildung 21: MaBnahmenplan Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit

Kurzfristig realisierbar (bis 2024)

eDurchflihrung Beschaffung barrierefreier Fahrzeuge bei Neu- und
Ersatzinvestitionen

eAusschlielRlicher Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen auf den Linien der
Netzebenen Hauptnetz | und Il sowie Stadtverkehre

eBarrierefreie Gestaltung der Zugangsstellen der Haltestellenkategorie A und B
sowie von wichtigen Zugangsstellen der Haltestellenkategorie C

Mittel- bis langfristige Umsetzung (nach 2024)

eAusschlielRlicher Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen auch auf Linien der
Netzebene Ergdnzungsnetz

eFortsetzung und Ausweitung barrierefreie Gestaltung der Zugangsstellen der
Haltestellenkategorie C

Darstellung: IGES 2022.

Firr die Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus werden folgende Kri-
terien definiert:

* Anzahl Ein-, Aus- und Umsteigende

+ Verkniipfungsfunktion im OPNV-Netz

+ Rdumliche Ndhe der Haltestelle zu wichtigen Einrichtungen fiir mobilitats-
eingeschrankte Menschen (z.B. Alten-/Pflegeheime, Krankenh&user, Behin-
dertenwerkstatten etc.)

¢ Rdumliche Ndahe der Haltestelle zu weiteren Einrichtungen mit hoher Nut-
zendenfrequenz (z.B. Schulen/Hochschulen, Einkaufs- und Dienstleistungs-
einrichtungen, Verwaltungsstandorte, Arbeitsplatzschwerpunkte etc.)

¢ Bedeutung der Haltestelle in der Netzhierarchie (absteigende Prioritat: 1.
Hauptnetz | und Stadtverkehre, 2. Hauptnetz Il, 3. Erganzungsnetz)

+ Dringlichkeit des Haltestellenausbaus (unsichere Querungsstellen, fehlende
Befestigung von Aufstellflachen, fehlende Beleuchtung etc.).1%°

100 Vgl. auch BAG OPNV 2014.
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Bus & Bahn-Begleitservice zur Unterstiitzung von Fahrgasten mit Mobilitdtsein-
schrankungen

Der Landkreis Uckermark priift Moglichkeiten der Finanzierung und Erweiterung
des VBB Bus & Bahn-Begleitservice auf den Bereich des Landkreises.

Vorrangig soll das Angebot damit auf Fahrgaste, die einen Rollstuhl, Rollator oder
eine Gehhilfe nutzen, seheingeschrankte oder blinde Menschen, gehérlose, aber
auch stark verunsicherte Menschen ausgerichtet sein.

Der Bus & Bahn-Begleitservice soll die Sicherheit der Nutzenden bei der Nutzung
der Angebote des kommunalen OPNV erhéhen und kann sowohl als Einzelfahrtbe-
gleitung einzelner Fahrgaste aber auch als Bus & Bahn-Begleitservice ausgewiese-
ner Fahrten angelegt sein. Gute Erfahrungen mit vergleichbaren Ansatzen wurden
im VBB im Berliner Stadtgebiet gesammelt.

5.11 Anforderungen und MaBBnahmen in Notfillen

AuBergewdhnliche Ereignisse kénnen die Versorgung mit OPNV-Leistungen und
die wirtschaftliche Situation der Verkehrsunternehmen massiv gefahrden. Daher
soll mit Bezug zu den aktuellen Geschehnissen (COVID-19-Pandemie) und zu an-
deren Fallen wie Streiks, Waldbrdanden und anderen Naturkatastrophen sowie bei
sonstigen Ereignissen héherer Gewalt ein Vorschlag fiir Anpassungsmechanismen
des Angebotsumfangs und der Angebotsqualitdt (Notbetriebspldane) erarbeitet
werden.

G

Der Landkreis unterstiitzt somit die Erarbeitung von , Notbedienstandards”,
SchutzmaBnahmen fiir Fahrgaste und Beschaftigte im Fahrdienst, Hygienepldanen
etc., um auch bei aullergewodhnlichen Ereignissen ein angepasstes Mald an ausrei-
chender Verkehrsbedienung im kommunalen OPNV sicherstellen zu kénnen. Etwa-
ige Notbetriebsplane sollen in enger Abstimmung zwischen dem Landkreis und
den zustandigen Verkehrsunternehmen erarbeitet werden.
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6. Zielkonzept zur Entwicklung des kommunalen OPNV

Der Landkreis wird das derzeitige Angebot aufbauend auf die in den Kapiteln 4 und
5 festgelegten Mindestbedien- und Qualitatsanforderungen nach Maligabe der
verkehrspolitischen sowie umwelt- und klimaschutzpolitischen Ziele des Landkrei-
ses, des Fahrgastaufkommens und der Wirtschaftlichkeit weiterentwickeln.

Dabei sollen nachfolgende Handlungsfelder aus Sicht des Landkreises Uckermark
innerhalb der Laufzeit des NVP bearbeitet und ggf. wahrend der Laufzeit des NVP
um weitere sinnvolle MalRnahmen ergdnzt werden.

Sofern nachfolgend zu prifende Ausweitungsperspektiven formuliert werden, er-
fordert dies in der Laufzeit des NVP weitere Bewertungen sowie ggf. die Durchfih-
rung bzw. Einholung gutachterlicher Expertise. Ebensoist in diesen Fallen mit allen
beteiligten Akteuren die finanzielle Absicherung fiir eine ggf. erfolgende Umset-
zung nach erfolgreicher Prifung zu klaren und sicherzustellen.

6.1 MaBBnahmen im Schienenverkehr

Wille der Landesregierung des Landes Brandenburg ist entsprechend § 2 und § 3
OPNVG BB und dem LNVP eine koordinierte Zusammenarbeit der Aufgabentriger
als zentrales Element zur Verbesserung des Gesamtsystems OPNV. Der Landkreis
formuliert daher (auch wenn er nicht Aufgabentrager fir den Schienenverkehr
bzw. SPNV ist) nachfolgend die aus seiner Sicht erforderlichen MaRBnahmen zur
Verbesserung des Schienenverkehrssystems und zur Verknlpfung des Schienen-
verkehrs mit dem kommunalen OPNV.

Der Schienenverkehr erfillt fiir die Anbindung im Nah- und Fernverkehr eine ent-
scheidende Erschlielungsfunktion fiir das gesamte Kreisgebiet. Der Landkreis for-
dert daher, dass das bestehende Angebotsniveau mindestens gehalten und nach
Moglichkeit ausgebaut werden soll. Der Landkreis geht von der zeithahen Umset-
zung der im LNVP1%! des Landes Brandenburg erarbeiteten MaBnahmen aus.

Langfristige Sicherung des Verkehrsangebotes im SPNV

Das Leistungsangebot im SPNV ist derzeit nur fir die bisher bestellten Leistungen
gesichert. Der Landkreis Uckermark fordert das Land auf, mindestens die heutige
Angebotsqualitdt auch in Zukunft zu bestellen und bei zukiinftigen Ausschreibun-
gen keine Leistungen zu reduzieren.

Ausbau der Strecke Angermiinde — Passow — Szczecin (Stettiner Bahn)

Der Landkreis unterstitzt den im Bundesverkehrswegeplan vorgesehenen, durch-
gangig zweigleisigen Ausbau der Stettiner Bahn auf der Strecke Angermiinde —
Passow — Szczecin (Stettin) zur Umsetzung eines 60-Min-Taktes zwischen Berlin
und Szczecin (Stettin). Auch die in diesem Zusammenhang vorgesehene Elektrifi-
zierung und Beschleunigung der Bahnstrecke auf 160 km/h, zur Reduzierung der

lo1 Vgl. MIL 2018.
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Fahrzeit zwischen Berlin und Szczecin (Stettin) um 20 Minuten auf 90 Minuten,
wird ausdricklich begriifit.

Sicherung von weiteren Eisenbahninfrastrukturen, gewidmeten Trassen und ggf.
reaktivierbaren Trassen

Der Landkreis spricht sich dafiir aus, dass gewidmete Trassen, vorhandene Eisen-
bahninfrastrukturen und etwaig fiir eine Reaktivierung denkbare Trassen erhalten
bleiben und damit zukiinftige Reaktivierungen nicht erschwert werden.

Taktverdichtung auf den bestehenden SPNV-Linien

Um das bestehende SPNV-Angebot weiter zu verbessern, begriiRt der Landkreis
die nachfolgenden geplanten Taktverdichtungen:

+ Taktverdichtung Angermiinde — Szczecin (Stettin) auf einen 60-Min-Takt (HVZ
ca. 30-Minuten)
+ Taktverdichtung Angermiinde — Berlin auf einen 30-Minuten-Takt

Schaffung SPNV-Anbindung zum Flughafen BER

Zur Realisierung einer guten Erreichbarkeit des Flughafenstandortes BER mit at-
traktiven Fahrtzeiten fordert der Landkreis die Sicherstellung einer moglichst di-
rekten SPNV-Anbindung.

Die perspektivische Anbindung Uber die Ziige der Linie RE 3 (und ab Dezember
2026 auch die Ziige der Linie RE 9) mit Anschlusssicherung an den Flughafen-Ex-
press FEX in Berlin Gesundbrunnen wird durch den Landkreis begriiRt. Aus Sicht
des Landkreises sollte jedoch trotzdem die Durchbindung des RE 9 (RE 66) liber
Angerminde und Berlin-Hauptbahnhof/Berlin-Ostkreuz gepruft werden.

Barrierefreier Ausbau der SPNV-Zugangsstellen

Fiir die derzeit noch nicht vollstandig barrierefrei ausgebauten SPNV-Zugangsstel-
len wird Handlungsbedarf fiir einen barrierefreien Ausbau gesehen. Die SPNV-Zu-
gangsstellen Petershagen (Uckermark), Schonow (Uckermark), Passow und Case-
kow sollen bis zur Betriebsaufnahme des neuen Netzes Berlin-Stettin im Dezember
2026 baulich barrierefrei ausgebaut werden.

Barrierefreier Ein-/Ausstieg durch fahrzeuggebundene Einstiegshilfen

Aus Sicht des Landkreises sollen zur Sicherstellung einer barrierefreien Nutzung
des SPNV entsprechend den im LNVP selbst definierten Vorgaben grundsatzlich
auch fahrzeuggebundene Einstiegshilfen (z.B. Klapprampen, Hublift etc.) berick-
sichtigt werden, um auf unterschiedliche Bahnsteigh6hen oder baulich bedingte
Licken zwischen Fahrzeug und Bahnsteig reagieren zu kbnnen'%,

102 SPNV-Fahrzeuge sind mit Einstiegshilfen auszustatten, sofern es sich um SPNV-Leistungen

handelt, die keinen stufenlosen Ubergang zwischen Schienenfahrzeug und Bahnsteig er-
moglichen.
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Sicherung und Ausbau des Schienenpersonenfernverkehrs

Der SPFV soll mindestens im derzeitigen Umfang gesichert und nach Maoglichkeit
weiter ausgebaut werden. Zur Weiterentwicklung des Anschlusses an den SPFVim
Landkreis wird daher der weitere Ausbau der Angebote im Schienenverkehr auf
den bestehenden Fernverkehrsverbindung Berlin — Angermiinde — Prenzlau —
Greifswald — Stralsund begriif3t.

Sonstige erforderliche MaRnahmen im Schienenverkehr

Weiterhin sind aus Sicht des Landkreises Uckermark folgende MalBnahmen im
Schienenverkehr erforderlich:

+ Prufung einer Taktverdichtung Angerminde — Schwedt/Oder auf einen 30-
Min-Takt

¢ Priufung einer Taktverdichtung der Linien RB 12 und RB 63, insbesondere in
der Hauptverkehrszeit

¢ Prifung einer Verlangerung der Linie RB 24 von Eberswalde nach
Schwedt/Oder

¢ Erhaltder Linie RB 63 sowie perspektivisch Ausweitung des Bedienzeitraums
auf dem Abschnitt Joachimsthal — Templin

+ Priifung des Ausbaus der Strecke Templin —Joachimsthal fiir eine Geschwin-
digkeit von 80 km/h

+ Priifung der Elektrifizierung der Strecke Templin —Joachimsthal bzw. Priifung
des Einsatzes von Wasserstoffzligen

* Strategische Prifung der Verknipfung der RB12 und RB 63 zu einem ,,Rund-
kurs“

¢ Ausbau der Strecke Berlin — Angermiinde — Prenzlau — Pasewalk — Stralsund
fur eine Geschwindigkeit von 160 km/h

+ Kapazitatserhohung auf einzelnen Fahrten der RB 12

6.2 MaBnahmen im kommunalen OPNV

6.2.1 Anpassung der Fahrtenhaufigkeit an die Vorgaben zur Mindestbedien-
haufigkeit

Soweit nicht bereits erfiillt, sind die Angebotshiufigkeiten des kommunalen OPNV
innerhalb des Geltungszeitraums des NVP im Rahmen der finanziellen Moéglichkei-
ten des Landkreises so weiterzuentwickeln, dass mindestens die in Kapitel 4.3 ge-
nannten Mindestbedienhdufigkeiten fiir die Netzebenen Hauptnetz |, I, Ergan-
zungsnetz und Stadtverkehre erreicht werden. Malgeblich sind dabei die in der
vorliegenden Fortschreibung definierten Verbindungsrelationen der Netzhierar-
chie (vgl. Kapitel 4.3.3 bis 4.3.8). Eine schrittweise Umsetzung ist moglich.

Der Landkreis wird die entsprechend den neuen Mindestbedienhaufigkeiten ent-
wickelten Verkehrsleistungen regelmalig evaluieren. Dabei soll u.a. erfasst wer-
den, ob und in welchem Umfang das Angebot durch die Nutzenden angenommen
wird. Geeignete Kennzahlen dazu sind u.a. die Fahrgastzahlen, ggf. in Verbindung
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mit Erhebung der Entwicklungen der Fahrgelderlése. Sofern erforderlich, wird der
Landkreis Anpassungsbedarfe im Bereich der Zuordnung einzelner Verbindungsre-
lationen zu den Netzebenen oder der Mindestbedienvorgaben definieren.

Die Umsetzung des Verkehrsangebotes auf der Netzebene ,Tourismusnetz” hat
empfehlenden Charakter, so dass eine Umsetzung die Einbindung von Finanzie-
rungsinstrumenten der Drittnutzerfinanzierung, z.B. (iber das Modell umlagefinan-
zierter Gastekarten mit Beférderung ohne zusitzlichen Fahrausweis fiir Ubernach-
tungsgaste, erforderlich macht.

6.2.2  Prifung der Aufwertung von Verbindungsrelationen

Neben der Anpassung der Fahrtenhdufigkeit an die Vorgaben zur Mindestbedien-
haufigkeit (vgl. Kapitel 6.2.1) sollen die Moglichkeiten der Aufwertung von Verbin-
dungsrelationen gepriift werden. Dies betrifft fir die Netzebene Hauptnetz | die
folgenden Verbindungsrelationen:

Prenzlau — Woldegk — Neubrandenburg
Angermiinde — Greiffenberg — Gramzow
Angermiinde — Wilmersdorf — Templin

Gartz (Oder) — Vierraden — Gatow — Schwedt/Oder
Templin — Milmersdorf — HaRleben — Prenzlau
Templin — Lychen — Flrstenberg/Havel

Gartz (Oder) — Tantow

* 6 6 6 6 o o

Fiir die Netzebene Hauptnetz Il betrifft dies die folgenden Verbindungsrelationen:

Prenzlau — Werbelow — Strasburg

Prenzlau — Parmen — Flrstenwerder
Prenzlau — Goritz — Nechlin

Brissow — Pasewalk

Briissow — Penkun

Briissow — Locknitz

Prenzlau — Penkun

Tantow — Penkun

Angermiinde — Oderberg

Lychen — Boitzenburg — Prenzlau
Angermiinde — Grol} Ziethen — Joachimsthal
Schwedt/Oder — Krajnik Dolny — Chojna
(Schwedt/Oder —) Tantow — Gryfino
Stitzkow — Felchow — Pinnow — Landin — Passow
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6.2.3  Priifung mogliche PlusBus-Linien

PlusBus-Linien sind hoherwertige Linien des kommunalen OPNV, die insbesondere
die in der VVPlusBus vorgegebenen Merkmale erfiillen. Die wesentlichen Vorga-
ben dieser Vorschrift werden nachfolgend zusammengefasst:




Nahverkehrsplan 2023 - 2027 120

+ RegelmaRiger Taktverkehr: Montag bis Freitag mindestens 15 Fahrtenpaare
im Stundentakt zwischen 5:30 bzw. 6:30 Uhr und 19:30 Uhr bzw. 20:30 Uhr
Uber die gesamte Linienldange,

+ Wochenendbedienung: (iber beide Tage mindestens zwolf Fahrtenpaare
(Samstag mindestens sechs und an Sonn- und Feiertagen mindestens finf
Fahrtenpaare),

¢ Bahn-Bus-Verknlpfung muss grundsatzlich an mindestens einem SPNV-Zu-
gangspunkt mit Umsteigezeiten von maximal 15 Minuten in Verknlipfung der
Hauptrelationen gesichert sein,

¢ Anbindung von mindestens einem Mittel- oder Oberzentrum der Landespla-
nung,

* Geradlinige direkte Linienfiihrung ohne Stichfahrten, ein einheitlicher Linien-
verlauf Gber alle Fahrten und der Hin- und Riickweg Uber gleiche Linienstre-
cken,

* Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen.

Es wird darauf hingewiesen, dass im Zusammenhang mit der Einfihrung bzw. der
Prifung moglicher PlusBus-Verbindungen die durch den Landkreis geforderte,
langfristig gesicherte Finanzierung durch das Land sichergestellt werden sollte (vgl.
Kapitel 7.5.2).

Entwicklung der Achse Templin — Lychen - Fiirstenberg/Havel (- Rheinsberg)

Zur Beriicksichtigung von bestehenden Pendelndenverflechtungen, Verkehrsstro-
men in den Bereichen Daseinsvorsorge, Freizeit und Tourismus sowie zur Verbin-
dung zentraler Orte soll die Einfliihrung einer Verbindung im Stidwesten des Land-
kreises geprift werden. Diese soll die Bereiche Templin und Lychen im Landkreis
Uckermark, Furstenberg/Havel im Landkreis Oberhavel sowie Rheinsberg im Land-
kreis Ostprignitz-Ruppin verbinden. Die Einflihrung kdnnte dazu beitragen, die At-
traktivitit des OPNV-Angebotes im siidwestlichen Landkreisbereich zu erhéhen
und somit Fahrten vom MIV auf den OPNV zu verlagern.

Die Umsetzbarkeit einer solchen OPNV-Achse als PlusBus-Relation wurde dabei
bereits in einer Studie untersucht!%. Aufbauend auf den Ergebnissen dieser Studie
wird der Landkreis prifen, ob folgende MaRnahme auf der Verbindungsrelation
Rheinsberg — Flrstenberg/Havel — Lychen — Templin umgesetzt werden kann:
Ganzjahrige Bedienung im 120-Min-Takt inkl. einer saisonalen Verdichtung im Ab-
schnitt Flrstenberg/Havel — Lychen — Templin auf einen 60-Min-Takt (Hauptnetz |,
vgl. auch Kapitel 4.3.3) (= Einflhrung eines ,saisonalen PlusBus“).

In FUrstenberg/Havel soll dabei eine Anschlusssicherung zum SPNV erfolgen. Es ist
dariber hinaus verkehrlich zu priifen, ob die Gestaltung als durchgehende Ver-
kehre oder gebrochene Verkehre mit einer Anschlusssicherung, z.B. in Fiirsten-
berg/Havel oder Templin, erfolgen kann.

103 Vgl. Spreeplan Verkehr GmbH 2021.
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Wahrend der Laufzeit des NVP soll dariiber hinaus geprift werden, ob fiir die Ver-
bindungsrelation Prenzlau — Templin eine Aufwertung als PlusBus in Frage kommt.

6.2.4 Weiterentwicklung der flexiblen Bedienformen

Um auch weiteren Kommunen des Landkreises den Zugang zu flexibler und be-
darfsgerechter Mobilitat zu ermdoglichen, soll das bestehende Rufbusangebot suk-
zessive auf weitere Kommunen des Landkreises ausgeweitet werden (vgl. Kapitel
4.5).

Wichtig ist dabei insbesondere auch die Anbindung der im jeweiligen potenziellen
Bediengebiet liegenden SPNV-Zugangsstellen um eine Verkniipfung mit dem SPNV
und somit Ubergeordneten Zielorten (z.B. Prenzlau, Schwedt/Oder, Berlin, Ebers-
walde etc.) zu gewéhrleisten. Darliber hinaus soll eine Anbindung an die lberge-
ordneten Netzebenen Hauptnetz | und Il sichergestellt werden.

Fiir das bestehende Rufbussystem im Amt Gartz (Oder) soll u.a. die Ausweitung
des Fahrtenangebots auf eine tagliche Bedienung gepriift werden, da das Rufbus-
Angebot aktuell nur am Wochenende besteht.

6.2.5 Weiterentwicklung touristischer Verkehre zur Anbindung Freizeit- und
touristischer Schwerpunkte

Verbesserung der Anbindung touristischer Schwerpunkte

Die Anbindung touristischer Schwerpunkte soll entsprechend den Mindestbedien-
vorgaben der Netzkonzeption (vgl. Kapitel 4.3) und insbesondere durch das defi-
nierte Tourismusnetz (vgl. Kapitel 4.3.8) weiterentwickelt werden und erfordert in
Abhangigkeit der Fahrgastnachfrage bedarfsgerechte Verdichtungen.

Konkrete Verbesserungen der Erreichbarkeiten sollen nicht nur auf die Tourismus-
raume und Tourismusziele wie dem Nationalpark Unteres Odertal oder dem Bio-
spharenreservat Schorfheide-Chorin ausgerichtet sein, sondern auch auf die An-
bindung weiterer Tourismusraume und Tourismusziele, wie z.B. in Richtung Meck-
lenburgische Seenplatte oder Naturpark Uckermarkische Seen.

Angebotsausweitungen im Bereich des Tourismusnetzes (vgl. Kapitel 4.3.8) haben
einen empfehlenden Charakter und sollen moglichst auch unter Beteiligung wei-
terer Akteure mitfinanziert werden (Drittfinanzierung). Die Einbindung und Mit-
wirkungsbereitschaft der Tourismuswirtschaft bei der Finanzierung von Angebots-
ausweitungen ist dabei entscheidend.

Einfilhrung umlagefinanzierter Gastekarten-Modelle

Zur Forderung eines nachhaltigen und umweltfreundlichen Tourismus sowie zur
Erschlielung neuer Finanzierungsmaoglichkeiten begriRt und unterstiitzt der Land-
kreis Uckermark die Ausweitung des Einsatzes von Gastekartenmodellen auf wei-
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tere touristische Regionen im Landkreis. Dabei wére ein landkreisweites bzw. kreis-
grenzentberschreitendes Gastekartenkonzept ideal (z.B. BrandenburgCard)%4,
Des Weiteren sollte aus Sicht des Landkreises auch die Moglichkeit der Einfiihrung
einer sogenannten ,ZielgruppenCard” fir Fachkrafte und Einheimische (Anwoh-
nerkarte) gepruft werden!%,

Priifung der Aufnahme von Verbindungsrelationen in das Tourismusnetz

Fiir folgende Verbindungsrelationen sollen die Moglichkeiten einer Aufnahme in
das Tourismusnetz geprift werden:

Lychen — Triepkendorf — Feldberg

Templin — El Dorado — Grol3 D6lln — Grol} Vater

GroB Schénebeck — GroR D6lln — Grol} Vater

Angermiinde — Stolpe — Stlitzkow — Criewen —Schwedt/Oder — Gatow — Gartz
— Mescherin10®

Angermiinde — Stolpe

Angermiinde — Joachimsthal

Angermiinde — Strandbad Wolletzsee (StrandbadBus)

Boitzenburg — Feldberger Seenlandschaft

Schwedt/Oder — Stiitzkow — Pinnow — Passow — Schwedt/Oder

* 6 o o0

* 6 6 o o

Weitere MaRnahmenansatze im Bereich der Freizeit- und touristischen Verkehre

Neben den genannten MaRnahmen zur Weiterentwicklung der Freizeit- und tou-
ristischen Verkehre im Landkreis Uckermark, sollen dariiber hinaus die folgenden
Malnahmen gepriift werden:

+ Sukzessive Integration weiterer Zugangspunkte zum Nationalpark Unteres
Odertal auf der Nationalparklinie (insbesondere im nérdlichen Bereich)1%7,

* Anbindung von touristischen Zielen innerhalb des Nationalpark Unteres
Odertal,

¢ Ausbau der Kooperation zwischen kommunalen OPNV und den Anbietern
von Radverleihsystemen,

104 Vgl. IGES Institut GmbH / Kohl & Partner GmbH 2021.

105 BasisCard = Einheitliche Grundlage in Bezug auf Technik, Finanzierungsmodell, Verwaltungs-

struktur etc. sowie Basisleistungsinhalte (z.B. OPNV-Nutzung oder Eintritt in Museen oder
Schlosser und Garten). RegionalCard = Destinationsspezifisches Leistungspaket aufbauend
auf BasisCard mit eigenem Branding (beinhaltet z.B. weitere touristisch relevante regionale
Leistungstrager und POls). ZielgruppenCard = Zielgruppenspezifisches Angebot aufbauend
auf BasisCard (z.B. fur Tagesgaste, Einheimische, Blrger, Mitarbeitende in touristischen Be-
trieben etc.).

106 Die Prifung soll in Zusammenhang mit der zu prifenden MaBnahme der sukzessiven In-
tegration weiterer Zugangspunkte zum Nationalpark Unteres Odertal auf der Nationalpar-
klinie (insbesondere im noérdlichen Bereich) erfolgen.

107 Die Priifung soll in Zusammenhang mit dem Prifauftrag der Zuordnung zum Tourismusnetz
der Verbindungsrelation Angermiinde — Stolpe — Stutzkow — Criewen — Schwedt/Oder — Ga-
tow — Gartz — Mescherin erfolgen.
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+ Verbesserung der OPNV-Fahrgastinformation beziiglich touristischer Ange-
bote sowie

+ Schaffung von sicheren Radabstellanlagen an Verknipfungspunkten des tou-
ristischen Radwegenetzes durch den jeweils zustandigen Baulasttréger (z.B.
entlang des Radfernwegs Berlin-Usedom).

6.2.6  Priifung der Verbesserungsméglichkeiten der OPNV-Anbindung von Ge-
werbegebieten

Innerhalb des Geltungszeitraums des NVP soll die Anbindung von Gewerbegebie-
ten durch den kommunalen OPNV auf Verbesserungsméglichkeiten gepriift wer-
den. Dies umfasst dabei z.B. insbesondere folgende Gewerbegebiete und groRe
Gewerbestandorte:

Gewerbegebiet Tantower Weg in Gartz (Oder),
Industriepark Schwedt/Oder (PCK-Raffinerie),
Industriegebiet Papierwerke in Schwedt/Oder,
Innovationscampus Schwedt/Oder,

Industriegebiet Schwedter Hafen,

Gewerbegebiet Berkholzer Allee in Schwedt/Oder,
Gewerbegebiet Berkholz-Meyenburg,
Industriegebiet Pinnow,

Gewerbegebiet Oderberger StraRe in Angermiinde,
Gewerbepark Templin Sud,

Gewerbegebiet Milmersdorf,

Industriegebiet Gramzow West,

Industrie- und Gewerbegebiet Prenzlau Ost und Nord
Gewerbegebiet Blindow in Prenzlau sowie
Gewerbezentrum Beenzer LandstralRe in Lychen.
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Aus Sicht des Landkreises sind bei der Prifung folgende Pramissen zu beachten:

¢ Potenzialermittlung durch Abstimmung mit den Arbeitszeiten und Wohnor-
ten der Beschaftigten im Zusammenwirken zwischen den Kommunen und
den vorhandenen Unternehmen,

¢ Ableitung erforderlicher Anpassungen im Netz des sonstigen OPNV (z.B. im
Zusammenhang mit der Umsetzung der Netzhierarchie und den entspre-
chenden Mindestbedienstandards (vgl. Kapitel 4.3.5 ff.),

¢ Uberplanung der Verbindungsrelationen,

* Ggf. Einrichtung von zusatzlich erforderlichen Haltestellen durch den zustan-
digen Baulasttrager sowie

+ Begleitung durch weitere MalRnahmen des betrieblichen Mobilitatsmanage-
ments (vgl. Kapitel 6.3).
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6.3 Sonstige MaRRnahmen zur Weiterentwicklung des kommuna-
len OPNV

MaBnahmen zur Verbesserung der Anbindung

Wahrend der Laufzeit des NVP sollen die nachfolgenden MaBnahmen auf Umsetz-
barkeit geprift werden:

¢ EinfUhrung zusatzlicher Direktverbindungen im Ergdanzungsnetz auf der Ver-
bindungsrelation Casekow — Schmolln (— Penkun) — Prenzlau zur Sicherstel-
lung der Erreichbarkeit des Krankenhausstandortes Prenzlau.

* Verbesserung des OPNV-Angebotes zur Anbindung von Kultur- bzw. Bil-
dungseinrichtungen.

MafBnahmen zur Verbesserung der Verkniipfung

Grundsatzlich soll die Anbindung aller SPNV-Zugangsstellen durch den kommuna-
len OPNV sichergestellt werden und dabei insbesondere auch der SPNV-Zugangs-
stellen, die heute noch nicht durch den kommunalen OPNV bedient werden (z.B.
Gotschendorf, Petershagen oder Warnitz). Eine entsprechende Prifung auf Um-
setzbarkeit soll wahrend der Laufzeit des NVP erfolgen.

Um den Innovationsstandort Schwedt/Oder besser an die Metropolregion Szczecin
anzubinden und den starken Pendelndenverflechtungen gerecht zu werden, soll
grundsatzlich geprift werden, ob die Verbindungsrelation eher Uber einen An-
schluss in Tantow oder in Passow zu realisieren ist. In diesem Zusammenhang soll
u.a. auch geprift werden, ob eine Anpassung der Fahrtzeiten der PlusBus-Linie 403
erfolgen kann, um einen optimalen Anschluss in Passow an den RE 66/RB 66
von/nach Szczecin herzustellen.

Weiterentwicklung von Verkniipfungspunkten zu Mobilitatsstationen

Zur Verbesserung der intermodalen Mobilitat unterstiitzt der Landkreis Uckermark
die Umsetzung von Mobilitatsstationen. Diese sollen den Zugang zu verschiedenen
Verkehrsmitteln und Mobilitatsdienstleistungen geblindelt an einem Ort fordern.

Mobilitatsstationen werden grundlegend so konzipiert, dass sie auf die lokalen und
sich ggf. weiterentwickelnden Bedirfnisse an den Standorten angepasst werden
kdnnen. Sie dienen u.a. der Starkung und Forderung der Nahmobilitat. In Abbil-
dung 22 sind die wesentlichen Ziele von Mobilitatsstationen zusammengefasst.
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Abbildung 22: Wesentliche Ziele von Mobilitatsstationen

Unterstlitzung des
Trends "Nutzen statt
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Entlastung im
ruhenden Verkehr
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bezahlbaren Mobilitat
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Einsatz CO,-neutraler

Antriebe

Entlastungseffekte bei Forderung einer
den Schadstoff- neuen
emissionen Mobilitatsstruktur

Starkung des
Umweltverbundes

Abbildung: IGES 2021.

An einer Mobilitdtsstation werden verschiedene Verkehrsmodi (z.B. Bus, Pkw,
Fahrrad, Taxi, etc.) raumlich zentral und unter Berlicksichtigung einer hohen Auf-
enthalts- und Vernetzungsqualitat miteinander verkniipft. Zentrale Komponenten
sind dabei:

+ Bedarfsgerechter Angebotsumfang unterschiedlicher Verkehrsmodi,

* Kurze, fuBlaufige und barrierefreie Wege zwischen den Verkehrsmodi,

+ Umfassendes Informationsangebot an den Mobilitatsstationen sowie vorab
Uber entsprechende Informationsmedien (z.B. Internet),

+ Verkehrsmittellibergreifende einheitliche Vermarktung sowie ggf.

+ Gemeinsame Zugangsmedien und Abrechnungsmoglichkeiten (Mobilitats-
karte).

Mobilitatsstationen sollten in Abhdngigkeit der zu verkniipfenden Verkehrsmodi
Uber folgende Ausstattungsmerkmale verfligen:

Hochwertige Haltestellenausstattung,
Barrierefreie Zuwegung sowie Ubergang zwischen den Verkehrsmodi,

+ Grundangebot an verkehrsmitteliibergreifenden und barrierefreien Informa-
tionen inklusive DFI fiir den OPNV,

+ Wiedererkennbarkeit als OPNV-Zugangsstelle und Mobilititsstationen durch
flachendeckende Verwendung von identitatsstiftenden Elementen,
Uberdachte und gut einsehbare Fahrradabstellanlagen,

Kurzzeitparkplatze ohne Behinderung des Busverkehrs sowie
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+ Stellflachen fir Carsharing-Fahrzeuge sowie Bike- und E-Scooter bzw. E-Rol-
ler-Sharing-Angebote.

Darliber hinaus werden folgende zusatzliche Ausstattungsmerkmale empfohlen:

Sichere Fahrradabstellanlagen, z.B. Fahrradboxen,

Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs,

Stellplatze mit Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge,

Ausweisung von Park+Ride-Stellplatzen,

Taxi-Stellplatze,

Kostenfreier Internetzugang tiber WLAN-Hotspots,

Weiterfiihrende Informationsangebote ggf. als mobile Applikation sowie
Info-Rufnummer.

® & ¢ ¢ ¢ o o

Im Kreisgebiet sollte die Weiterentwicklung der in Kapitel 5.1.3 genannten Haupt-
verknipfungspunkte zu Mobilitatsstationen - aber auch von einzelnen weiteren
Zugangsstellen (Bushaltestellen) - insbesondere im Zusammenhang mit der ver-
besserten Verknipfung zum Fahrrad geprift werden.

Die Stationen sind je nach Bedarf und Flachenverfiigbarkeit vor Ort modular und
skalierbar zusammengesetzt, um eine flexible, kostenglinstige und auf die Nach-
frage angepasste Ausstattung zu ermoglichen. Dabei sollte je Bestandteil ein
Grundmodul als , kleinste und erweiterbare Einheit” entwickelt werden. Dies be-
trifft insbesondere die Thematik der Radabstellanlagen.

Es wird daher angestrebt, die Verknipfung von (sicherer) Fahrradabstellanlage und
Zugangsstelle des OPNV als kleinste Einheit einer Mobilitatsstation zu entwickeln.
Fir die Gestaltung der Mobilitatsstationen ist ein einheitliches Corporate Design
mit Wiedererkennungswert zu entwickeln, dass die regionale Identitdt des Land-
kreises reprasentiert.

Eine weitergehende Priifung der konkreten Umsetzungsmaoglichkeiten wird unter
Einbindung relevanter Akteure (z.B. betroffene Bevolkerung, Kommune, Verkehrs-
unternehmen und Sharinganbieter, Aufgabentriger OPNV, Integrations- bzw. Be-
hindertenbeauftragte und weitere Interessenvertreter etc.) empfohlen.

Unterstiitzung von MalBnhahmen des Mobilitdtsmanagements

Der Landkreis Uckermark verfolgt das Ziel der Umsetzung von MaRnahmen des
betrieblichen Mobilitditsmanagements, um umwelt- und klimaschutzpolitische
Vorgaben zu unterstiitzen und die Nutzendenzahlen von Angeboten des OPNV und
von alternativen Mobilitatsangeboten zu erhéhen.

Unterstiitzung betriebliches Mobilitatsmanagement

Zentrale Ziele des betrieblichen Mobilitatsmanagements beinhalten liberwiegend
folgende Elemente:

+ Verbesserung/Erleichterung der Mitarbeitermobilitat entsprechend der Be-
dirfnisse der Beschaftigten,
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¢ Okonomische und &kologische Optimierung der betrieblichen Mobilitit
(Dienstfahrten, Dienstreisen, Verkehre in Betriebsstandorten) sowie
+ Effizienzsteigerung flr betriebliche Fahrzeugflotten.

Unter dem Begriff , betriebliches Mobilitditsmanagement” werden unterschied-
lichste MaBBnahmen verstanden, die jedoch immer anhand des konkreten Unter-
nehmens und der spezifischen Situation auszuwahlen und anzuwenden sind. Mog-
liche Beispielbereiche beinhalten:

Fuhrparkmanagement,

Dienstreisemanagement,

OPNV-Anbindung und Angebot von Firmentickets,
Verkehrsfiihrung und Parkraummanagement fiir Pkw,
Forderung des Radverkehrs und von Pedelecs,
Forderung von Fahrgemeinschaften,

Etc.

® 6 6 ¢ ¢ o o

Es sollen u.a. folgende MalRnahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements ge-
prift und gezielt weiterentwickelt werden:

Firmentickets,

Bereitstellen von Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge,

Einsatz von radbezogenen MaRnahmen des betrieblichen Mobilitatsmana-

gements (Firmenfahrrader, Firmen-E-Fahrrader),

Kooperation mit Sharing-Anbietern fir Car- und Bikesharing,
¢ Offnung von kommunalen oder Firmenflotten fiir Sharing-Ansatze,
Unterstlitzung zur Einrichtung von Duschgelegenheiten und SchlieRfachern
am Arbeitsplatz,
Ausweisung von Parkflachen fiir Mitfahrgelegenheiten und E-Pkw,
Mobilitatsgarantie, insbesondere bei Schichtarbeiten,
Anbieten verschiedener Arbeitszeitmodelle, wie z.B. Home-Office,
Abstimmung der Arbeitszeiten mit dem OPNV, insbesondere bei Ausbil-
dungsbetrieben,
Aktive Unterstitzung zur Bildung von Fahrgemeinschaften sowie
Mobilitatsberatung und Standortanalyse einzelner Unternehmen.

* & o o *

>

Der Landkreis Uckermark strebt an, die Anbindung von Arbeitsplatzschwerpunkten
bzw. Gewerbegebieten an den OPNV durch eine zeitnahe strategische Planung
bzw. ein Monitoring im Zusammenhang mit der Gewerbeflachenentwicklung zu
unterstitzen.

Es sollten zur MaBnahmenumsetzung Unternehmen oder &ffentliche Institutionen
als Vorreiter gewonnen werden, die eine entsprechende regionale Vorbildfunktion
wahrnehmen, indem sie MalRnahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements
umsetzen und ihre positiven Erfahrungen mit interessierten Unternehmen teilen
und Uber die Vorteile der MaBnahmenumsetzung regional berichten. Der Land-
kreis Uckermark unterstiitzt die Unternehmen und Arbeitgeber dabei soweit mog-
lich.




Nahverkehrsplan 2023 - 2027 128

7. OPNV-Management: Investition, Finanzierung, Steue-
rung

7.1  OPNV-Management

7.1.1 Aufgabentragerorganisation und Koordination

Der Landkreis Uckermark ist Aufgabentriger fir den kommunalen OPNV, Trager
der Schilerbeférderung im Landkreis und zustandige ortliche Behoérde i. S. v. Art.
2 Buchstabe c der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Institutionell werden die ent-
sprechenden Aufgaben durch das Beteiligungsmanagement der Kreisverwaltung
Uckermark wahrgenommen. Das operative OPNV-Management fiihrt das betriebs-
flihrende Verkehrsunternehmen UVG durch.

GemiR § 5 Abs. 1 OPNVG BB sollen die (benachbarten) Aufgabentriger bei der
Organisation und Gestaltung der OPNV-Angebote zusammenarbeiten und ihre
Verkehrsunternehmen ebenfalls zur entsprechenden Kooperation veranlassen und
sie dabei unterstiitzen. Diese Kooperation ist mit Bezug auf § 3 OPNVFV BB auch
relevant flir den Anspruch auf Landeszuwendungen fiir die Realisierung verkehrli-
cher Verflechtungeni. S. v. § 5 OPNVG BB.

Bei Aufgaben des gebiets- und verkehrstrageriibergreifenden Managements wird
der Aufgabentrager entsprechend durch die VBB GmbH unterstitzt, dessen Gesell-
schafter er ist.

7.1.2  Funktions- und Aufgabenbereiche der OPNV-Organisation

Nachfolgend werden die Funktions- und Aufgabenbereiche der OPNV-Organisa-
tion als Aufgabenzuordnung zwischen dem Landkreis Uckermark als Aufgabentra-
ger und den Verkehrsunternehmen als Verkehrsleistungserbringer dargestellt. Dar-
Uber hinaus liegen einige Aufgaben im Verantwortungsbereich der Stadte und
Gemeinden.

Aufgaben Aufgabentrager

+ Wahrnehmung hoheitlicher Rechte, Planungs- und Finanzierungshoheit

* Gesellschafterfunktionen im VBB

+ Gesellschafterfunktionen bei der Uckermaérkischen Verkehrsgesellschaft
mbH

* Abschluss Verkehrsvertrag mit den Inhabern der Liniengenehmigungen, ver-
tragliche Regelung der Vergabe und Finanzierung

¢ Erstellung und Beschlussfassung NVP, einschlieflich Linienbiindelung und
Richtlinie zur Investitionsférderung

¢ Strategische Planung des OPNV-Angebotes, Erarbeitung von Richtlinien fiir
die Weiterentwicklung des OPNV-Systems aus Sicht des Aufgabentrigers

+ Vorbereitung des Nahverkehrsplanes und Durchfiihrungskontrolle
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Wahrnehmung der zunehmenden Aufgaben des Aufgabentrdgers im Rah-
men der Liniengenehmigungsverfahren

Wahrnehmung der Veréffentlichungs- und Berichtspflichten nach VO (EG) Nr.
1370/2007

Angebotsabstimmung auf der Aufgabentragerebene beigrenziiberschreiten-
den Verkehren

Beantragung, Vereinnahmung und Ausgabe der Landesmittelzufliihrungen
zur Férderung des kommunalen OPNV im Landkreis

+ Vorbereitung und Durchfiihrung der Leistungsvergaben
+ Vorbereitung Leistungsvereinbarung mit den Inhabern der Liniengenehmi-

*

gungen, Vorbereitung vertraglicher Anpassungen (Bestellerfunktion)
Kontrolle und Abrechnung der vereinbarungsgerechten Leistungsdurchfiih-
rung

Betreuung Nahverkehrsbeirat

Aufgaben Verkehrsunternehmen (Betreiber)

* & o o

>

Durchfiihrung der bestellten OPNV-Leistungen

Operatives OPNV-Management, Betriebslenkung, Verkehrsleitstelle
Betriebliche Planung und Erstellung der Fahrpldne fir das Konzessionsgebiet
Leistungs- und Qualitatsnachweis gegeniiber dem Aufgabentrager, Fihrung
und Ubergabe statistischer Angaben, Durchfiihrung von Erhebungen
Leistungsbestellung bei den Nachauftragnehmern und deren Abrechnung

+ OPNV-Marketing in Abstimmung mit dem VBB und dem Aufgabentriger

* 6 o o *

*

Abwicklung der Uber die Leistungsvereinbarung und -finanzierung abgegol-
tenen Investitionsforderung flir Fahrzeuge

Serviceleistungen inkl. Beschwerdemanagement, Kundenkommunikation
Vertrieb von Fahrausweisen

Mitwirkung bei der Tarifgestaltung

Mitwirkung bei der Erstellung des NVP im Rahmen der gesetzlichen Vorga-
ben

Abstimmung mit anderen Verkehrsunternehmen

+ Sicherstellung einer wirtschaftlichen Betriebsdurchfiihrung unter perma-

nenter Uberpriifung und Verbesserung der Effizienz in allen verkehrlichen
und organisatorischen Aufgabenbereichen

Aufgaben StraBenbaulasttrigerl®®

L 4

Planung, Finanzierung, Neubau und Ausbau sowie Betrieb und Instandhal-
tung der OPNV-Infrastruktur (6ffentliche Verkehrsflichen und Haltestellen)

108

Der Bund isti.d.R. Trager der Straenbaulast fiir die Bundesfernstraflen. Das Land Branden-
burgisti.d.R. Trager der StraRenbaulast flr die LandesstraRen. Der Landkreis Uckermark ist
i.d.R. Trager der StralRenbaulast fur die Kreisstralen im Kreisgebiet. Die kreisangehorigen
Kommunen sind i.d.R. Baulasttrager fiir Gemeindestraen. Abweichungen kénnen dann zu-
treffen, wenn die Baulast anderen Akteuren nach gesetzlichen Vorschriften oder 6ffentlich-
rechtlichen Verpflichtungen obliegt.
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Aufgaben kreisangehorige Stadte und Gemeinden

+ Funktion als mogliche Gestaltungs- und Finanzierungspartner, z.B. fir Ver-
kehre, die lGber den festgelegten Mindestbedienstandard hinausgehen

¢ Durchfihrung verkehrlicher bzw. Mobilitatsplanungen im eigenen Wirkungs-
kreis, die ggf. auch Weiterentwicklungswiinsche im Bereich kommunaler
OPNV beinhalten kénnen

¢ Abstimmung mit Landkreis und Verkehrsunternehmen

7.2 Qualitatssteuerung und Qualitatscontrolling sowie Berichts-
wesen

Die Qualitatssteuerung ist Teil der Controllingfunktionen aus Sicht der Aufgaben-
tragerebene sowie der internen Unternehmensfiihrung auf Betreiberebene. Die
Anforderungen sollen den Vorgaben des NVP entsprechen und werden auf Basis
der Vorabbekanntmachungen spezifiziert.

Nachweis der Betriebsqualitdt bzw. Berichtspflichten

Der Landkreis wird gegenliber den Verkehrsunternehmen verbindliche Vorgaben
zu Berichtspflichten definieren. Diese werden in den Vorabbekanntmachungen
spezifiziert und sollen dazu geeignet sein, die Leistungs- und Betriebsqualitat nach-
weisen zu kdnnen sowie als Grundlage zur Ermittlung etwaiger Pénalen und/oder
Boni herangezogen werden.

Weitere Berichtspflichten kénnen u.a. zur Erfiillung gesetzlicher oder vertraglicher
Anforderungen entstehen.

Monitoring der Verkehrsleistungen

Fir ein kontinuierliches Qualitatsmonitoring und -management ist die Erhebung
von Quelldaten unumganglich. Dabei wird ein digitales (ggf. zusatzlich zu einem
analogen) Datenaustauschformat festgelegt, welches fiir alle Beteiligte einheitlich
und verbindlich ist und sich u.a. an den Anforderungen zum Datenaustausch im
Rahmen der Datendrehscheibe des VBB sowie am Verfahren zur Einnahmenauftei-
lung im VBB-Tarif orientiert.

Die Verkehrsunternehmen stellen dem Aufgabentrager nach Anforderung elektro-
nische Fahrplandaten, Storungsmeldungen und Echtzeitinformationen aller durch-
geflihrten Fahrten zur Verfligung.

Die Verkehrsunternehmen erméglichen eine laufende Uberpriifung, Monitoring
und Abrechnung des Verkehrsangebots durch den Aufgabentrager (Fahrgastnach-
frage, Erlése aus Fahrausweisen, Daten zum Betriebsablauf z.B. aus ITCS-Systemen
etc.).

Monitoring von Leistungs- und Erl6sdaten

Um durch den Landkreis Uckermark eine strategische Planung von Mobilitatsan-
geboten des OPNV zu ermédglichen, sollen dariiber hinaus folgende Leistungs- und
Erl6sdaten mindestens jahrlich in elektronischer Form bereitgestellt werden:
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+ Anzahl der Fahrgéaste (je Linie, nach Verkehrstagen, nach Bedienform, Jahres-
werte etc.),

¢ Zahlen zu Ein- und Aussteigenden (je Haltestelle, nach Verkehrstagen, Jah-
reswerte etc.),
Daten Uber die Auslastung einzelner Linien, z.B. als Tagesganglinie,
Daten Uber Fahrgelderlése nach Tarifbestandteilen sowie
Fahrplan- und Nutzwagenkilometer (je Linie, nach Verkehrstagen, nach Be-
dienform (Jahreswerte etc.)).

Erginzende Instrumente der Marktforschung

Als erganzende Elemente zum Monitoring und zur Weiterentwicklung der Ver-
kehrsleistungen sollten regelmaRige Zahlungen, Befragungen zur Zufriedenheit
und allgemeine Marktforschung durchgefihrt werden. Bei Befragungen soll dabei
nach Moglichkeit auf die ausgewogene Beteiligung von Nutzendengruppen wie Ju-
gendliche, Seniorinnen und Senioren, Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
etc. geachtet werden.

7.3 Zusammenarbeit im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Der Landkreis Uckermark ist Gesellschafter der Verkehrsverbund Berlin-Branden-
burg GmbH (VBB GmbH). Die UVG als im kommunalen OPNV des Landkreises titi-
ges Verkehrsunternehmen ist Partner im VBB und nach MaRgabe des ,Kooperati-
onsvertrages der Verbundverkehrsunternehmen in Berlin und Brandenburg und
der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH“ tétig.

Die Kooperation betrifft im Wesentlichen:

+ Die Anwendung des ,,Gemeinsamen Tarifes der im Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg zusammenwirkenden Verkehrsunternehmen” (VBB-Tarif) und
dessen Vertrieb nach den im VBB geltenden Grundsatzen,

¢ die Teilnahme am Einnahmenaufteilungsverfahren und die Unterzeichnung
des Einnahmenaufteilungsvertrages fiir den VBB nebst seinen Erganzungen,

¢ die Versorgung der VBB-Fahrgastinformationssysteme mit Fahrplansollda-
ten, Echtzeitdaten und Informationen Uber die Auslastung, aktuellen St6-
rungsinformationen mit dem vom VBB zur Verfligung gestellten HAFAS Infor-
mation Manager sowie die Gewahrleistung eines aktiven ITCS-gestitzten
Anschlussmanagements mit anderen Verkehrsunternehmen,

¢ die deutliche Kennzeichnung aller Fahrzeuge und Vertriebs-/ Informations-
stellen mit dem VBB-Logo sowie die Einhaltung der Vorgaben des Fahrgast-
informationshandbuchs des VBB bei der Gestaltung von Fahrgastinformati-
onsprodukten,

* die Zusammenarbeit mit der VBB GmbH, insbesondere die aktive Teilnahme
an den Gremien des VBB (Beirat der Verkehrsunternehmen, Facharbeits-
kreise, Arbeitsgruppen),

+ den Daten- und Informationsaustausch mit der VBB GmbH und dem Aufga-
bentrager, insbesondere die Bereitstellung von Daten aus Verkehrserhebun-
gen fir die Erfillung der Aufgaben des VBB und des Aufgabentragers,
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+ die ggf. spatere Beteiligung an einem Qualitatsmanagementsystem des Ver-
kehrsverbundes Berlin-Brandenburg zu den zwischen den Verkehrsunter-
nehmen abgestimmten Bedingungen sowie der Einsatz von Qualitatsscouts
des VBB sowie

+ die fahrplanmaRige Abstimmung von Anschlissen zwischen dem SPNV und
dem kommunalen OPNV in Zusammenarbeit mit der VBB GmbH.

7.4 Linienbiindel und vorgesehene Form der Leistungsvergabe

7.4.1 Linienbindel

Die Linien des kommunalen OPNV in Aufgabentrigerschaft des Landkreises Ucker-
mark sind zu einem Linienblindel zusammengefasst, welches fortgeschrieben wird
(vgl. Tabelle 37).

Tabelle 37: Linienbilndel mit Linienzuordnung und Laufzeitende der Linienge-
nehmigungen

Linienbindel Liniennummern Laufzeit bis

401, 403, 411, 413, 414, 416, 419, 421, 424, 425, 427, 428,
431, 432,435, 441, 445, 447, 448, 450, 451, 452, 453, 454,
455, 456, 457, 459, 460, 462, 463, 464, 465, 467, 468, 469,
Uckermark 471,472,473, 474,475, 476, 477, 478, 479, 481, 482, 484, 31.05.2026
486, 487, 488, 489, 491, 492, 494, 496, 497, 501, 502, 504,
505, 506, 508, 509, 510, 511, 512, 514, 515, 517, 518, 519,

531
Daten: Landkreis Uckermark 2021.
Anmerkung: Konkrete Angaben zu den Linienverldufen werden in Anhang A2 dargestellt.

7.4.2  Vergabe von Leistungen des kommunalen OPNV

Die Anforderungen der VO (EG) 1370/2007 und des PBefG bilden den Rahmen fir
die rechtskonforme Weiterentwicklung der Leistungsvergabe des Angebots im
kommunalen OPNV in Aufgabentrigerschaft des Landkreises Uckermark.

Der Landkreis Uckermark hat das Verkehrsunternehmen UVG als internen Betrei-
ber auf Basis eines 6DA lber 6ffentliche Personenverkehrsdienste gemaR Artikel 5
Absatz 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 mit der Erbringung der durch den Land-
kreis Uckermark als Aufgabentrager gewiinschten Verkehrsleistung im bisherigen
Linienblindel direkt betraut.

Beabsichtige Form der Leistungsvergabe

Der Landkreis Uckermark tendiert derzeit vorbehaltlich des Vorliegens von eigen-
wirtschaftlichen Verkehren fiir den Zeitraum ab 01.06.2026 zu einer erneuten
Vergabe der Leistungen in Form eines 6DA gemalR Artikel 5 Abs. 2, Art. 3 Abs. 1
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Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 auf Basis einer Direktvergabe an einen internen
Betreiber.

7.5 Realisierungs- und Finanzierungsrahmen: Finanzierung des
kommunalen OPNV

7.5.1 Finanzierungssystematik des kommunalen OPNV

Die Finanzierung des kommunalen OPNV im Land Brandenburg wird im Wesentli-
chen durch das OPNVG BB sowie durch die OPNVFV geregelt. Verkehrsleistungen
im OPNV sind entsprechend § 9 Abs. 1 OPNVG BB nach Méglichkeit durch Fahr-
geldertrage zu decken. Deckungsfehlbetrage werden entsprechend § 9 Abs. 3
OPNVG BB durch die Aufgabentriger getragen, soweit sie diese im Sinne einer Ab-
deckung gemeinwirtschaftlicher Lasten veranlasst haben und sie in ihrem Gebiet
entstehen.

GemaR § 10 Abs. 2 OPNVG BB stellt das Land Brandenburg den Landkreisen und
kreisfreien Stadten jahrlich 85 Millionen Euro als zweckgebundene Zuweisung zur
Unterstlitzung bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben- und Ausgabenverantwor-
tung zur Verfigung. Diese Landeszuweisung beinhaltet Mittel entsprechend dem
Regionalisierungsgesetz und dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz sowie
Mittel nach MalRgabe des Landeshaushaltes.

Weiterhin wurde den Aufgabentrigern entsprechend § 10 Abs. 3 OPNVG BB zu-
satzlich flr die Jahre 2019 bis 2022 ein Betrag von 2 Mio. Euro jahrlich zur Verfi-
gung gestellt, die flir Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit nach § 3
Abs. 3 BbgBGG verwendet werden sollen.

Die Ermittlung der auf den Landkreis Uckermark entfallenden jahrlichen Landeszu-
weisungen erfolgt tiber einen festgelegten Schliissel entsprechend § 1 OPNVFV.
Der Schlissel berticksichtigt mit einem Anteil von 50 Mio. Euro in den Jahren 2019
bis 2022 Struktur-, Aufwands- und Erfolgskomponenten wie Flache, Fahrplanange-
bot, aufgewendeten Eigenmittel und Fahrgastzahlen. Ein weiterer Teil in Hohe von
37 Millionen Euro tragt den Erfordernissen des Ausbildungsverkehrs Rechnung und
berlicksichtigt in der Schliisselung Flache, Fahrplankilometer und die Anzahl von
Schilerinnen und Schiilern (vgl. auch Abbildung 23).

Langfristig besteht das Risiko, dass die Hohe der Landesfinanzierung aufgrund von
Veranderungen in der Bundesfinanzierung, gesamtwirtschaftlicher Entwicklungen
sowie sich verandernden Verkehrsanforderungen nicht mehr ausreichend ist.

Dariiber hinaus wurde 2017 im OPNVG BB verankert, dass verkehrspolitisch be-
deutende Verkehrsangebote durch zusatzliche finanzielle Mittel unterstitzt wer-
den kdnnen. Eine konkrete Ausgestaltung hierzu findet sich in der VVPlusBus vom
24. August 2018. Aufgabentriger des kommunalen OPNV erhalten auf Antrag und
bei Erflllung der Voraussetzungen eine zusatzliche Zuweisung von 0,40 Euro je
tatsachlich geleisteten Nutzwagenkilometer im PlusBus-Betrieb auf dem Gebiet
des Landes Brandenburg.
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Es werden daneben weitere Zuweisungen bzw. Zahlungen durch das Land Bran-
denburg gewahrt:

+ Zuweisung fiir bedarfsorientierte Bedienformen auf Grundlage der Verwal-
tungsvorschrift des MIL fiir die Zuweisung von Mitteln fiir die Durchfiihrung
von Bedarfsverkehren (VVBV) sowie

¢ Zahlungen zum Ausgleich des Mobilitatstickets Brandenburg als Sozialticket
mit sozialpolitisch erwiinscht niedrigem Tarifniveau.

Die Finanzierungsgrundsitze fiir den kommunalen OPNV im Land Brandenburg
werden in Abbildung 23 zusammenfassend dargestellt. Weitere wesentliche Finan-
zierungsquellen sind darlber hinaus:

Fahrgeldeinnahmen der Verkehrsunternehmen,

Mittel aus dem Ausgleich von Fahrgeldausfillen fiir die Beférderung von
Schwerbehinderten (nach § 228 ff. SGB IX),

Kostenbeitrdage von Kommunen,

Investitionszuschiisse des Landes bzw. des Landkreises sowie

Sonstige Einnahmen (z.B. Vermietung von Werbeflachen).

Abbildung 23: Finanzierungsgrundsatze fir den kommunalen OPNV im Land
Brandenburg

Finanzierungsquellen nach § 10 Abs. 1 6PNVG BB Mittel nach

Mittel nach § 5

) - Landesmittel nach Haushaltsplan VVBV VVPlusBus
Regionalisierungsgesetz

Anteilige Zuweisung an die Aufgabentrager
nach § 10 Abs. 2 und 3 OPNVG: BB

Zuweisungen nach § 1 Zuweisungen nach § 1 Zuweisungen Zuweisung Zuweisung
Abs. 2 OPNVFV Abs. 3 OPNVFV entsprechend nach Ziffer nach Ziffer 2
50 Mio. Euro p.a. 37 Mio. Euro p.a. Finanzplan 2020 - 2024 2.2 VVBV VVPlusBus

Schltsselmerkmale / Schltsselmerkmale / Férdermittel fur Zuweisungs- Zuweisungs-

Zuweisungsanteile: Zuweisungsanteile: Investitionsvorhaben im héhe = Bedarfs- hohe = 0,40 €

N - SPNV und kommunalen km-Satz x X geleistete
30% Fléche 30% Flache = ] PR
207 Rl R BEEs 30% Schiilerinnen/Schiiler OPNV als Ausgleich flr die Bedarfs-km Nutzwagen-km

seit 2020 weggefallenen

Angebot und Studierende im i Ermittlung des
20% kommunale Aufgabentréger- Eétttfleelcnhatg] 53 e 1 Bedarfskilome-
Eigenmittel zur bereich tersatz auf
OPNV-Férderung 40% fahrplanmaBiges Grundlage der
(Aufgabentrager und Angebot anteilig nach
kreisangehorige Fahrplan-km und
Gemeinden) Eigenmitteln
30% Fahrgastzahlen (ohne gewahrten Mittel

Ausbildungsverkehr)

| Investive Mittelverwendung :
| + Mittel nach § 10 Abs. 2 OPNVG: mindestens |
18,12 % nach § 1 Abs. 1 OPNVFV |
Mittel nach § 10 Abs. 3 OPNVG vollsténdig |
flr Investitionen zur Umsetzung --|

Barrierefreiheit [ |
"""" |
Finanzierung des allgemeinen Férderung des
Angebots im kommunalen Ausbildungsverkehrs im Investitionsvorhaben in Finanzierungsbeitrag fir
OPNV (z.B. Beitrag zum kommunalen OPNV Verantwortung des bedarfsorientierte Bedienformen
Defizitausgleich der OPNV- (Ausgleich fir Mindererlose Aufgabentragers und PlusBus-Angebote
Unternehmen) aus FahrpreiserméaBigungen)
Quelle: IGES 2021.

Anmerkung: Ohne Zahlungen zum Ausgleich des Mobilitatstickets Brandenburg.
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Finanzielle Anspriiche und Verpflichtungen des Landkreises Uckermark ergeben
sich weiterhin gegeniiber den benachbarten Aufgabentrdagern zum Ausgleich der
zuflieBenden Landesmittel nach § 1 OPNVFV BB fiir Leistungen der im Kreisgebiet
tatigen Verkehrsunternehmen im jeweils anderen Aufgabentragergebiet auf kreis-
grenziiberschreitenden Linien.

Der Landkreis Uckermark nimmt im Planungszeitraum seine Finanzierungsverant-
wortung als Aufgabentrager wahr und stellt die in den geltenden Verkehrsleis-
tungs- und Finanzierungsvertragen vereinbarten Mittel bereit.

Die wesentlichen Aufwendungen des Landkreises zur Finanzierung des kommuna-
len OPNV entstehen fiir die Sicherstellung der Beférderung von Schiilerinnen und
Schiilern durch die Ubernahme von Kosten im Ausbildungsverkehr auf Grundlage
der Satzung fir die Schiilerbeforderung im Landkreis Uckermark sowie durch Zah-
lung verkehrsvertraglicher Finanzierungsbeitrage fiir die bestehenden 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrage.

7.5.2  Weiterentwicklung der VVPlusBus bzw. Uberfiihrung in eine langfristig
gesicherte Finanzierung

Die VVPlusBus tritt nach derzeitigem Stand zum 31.12.2022 auBer Kraft. Zur Si-
cherstellung der bestehenden und zukiinftigen hochwertigen Verkehrsangebote
des kommunalen OPNV ist eine Weiterentwicklung der VVPlusBus bzw. die Uber-
fiihrung in eine langfristig gesicherte Finanzierung von entscheidender Bedeu-
tung.

Aus Sicht des Landkreises Uckermark sollten dabei die Kriterien fiir PlusBus-Linien
in der Form weiterentwickelt werden, dass auch vertaktete Angebote im landli-
chen Raum unterstiitzt werden, die jedoch zum Teil nur einen 2-Stunden-Takt
rechtfertigen. Gute Erfahrungen dazu gibt es unter anderem im Freistaat Sachsen
(TaktBus). Dartiber hinaus sollten auch temporére Streckenabweichungen moglich
sein.

Weiterhin sollte die Finanzierung hochwertiger Busverkehre auch mit Blick auf die
Ziele der Landesregierung zur Erreichung eines Modal Split von 60 % im Umwelt-
verbund bis 2030 entsprechend dem derzeitigen Koalitionsvertrag entfristet wer-
den.

7.5.3 Kostenschatzung Mehrbedarf zur Umsetzung der Mindestbedienvorga-
ben

Der benoétigte erhdhte Mitteleinsatz zur Umsetzung des Zielniveaus kann derzeit
fiir die Gbergeordneten Netzebenen Hauptnetz | und Il sowie die Stadtverkehre
grob abgeschatzt werden.

In Tabelle 38 ist die Abschatzung des ungefihr jahrlich entstehenden Mehrkosten-
bedarfs bei gesamthafter Umsetzung der Mindestbedienvorgaben dargestellt.
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Tabelle 38:  Jahrliche Kostenauswirkungen Hauptnetz | und Il sowie Stadtver-
kehre zur Erreichung des Zielniveaus (Abschatzung)

Netzebene Geschatzte zusatzliche Kosten pro Jahr!

Hauptnetz | -
Hauptnetz Il Ca. 399 TEUR
Hauptnetz Il mit durchgehendem 120-Min-Takt Ca. 532 TEUR
Stadtverkehre -
Darstellung: IGES 2022.
Anmerkung: 1Zur Berechnung wurde jeweils ein durchschnittlicher Vollkostenansatz je Fahr-

plankilometer angesetzt.

Die detaillierte Ermittlung der finanziellen Auswirkungen der Umsetzung des Ziel-
niveaus erfordert betriebliche Untersuchungen, da die Kostenbestandteile wesent-
lichvon Indikatoren wie dem exakten Fahrzeug- und Personalbedarf abhangen. Die
vertiefte betriebliche Priifung im Sinne einer Optimierung der Fahr- und Umlauf-
planung ist im Rahmen des vorliegenden NVP jedoch nicht leistbar, so dass nur die
dargestellte, grobe Kostenschatzung erfolgt.19°

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass die Umsetzung von der Verfiigbar-
keit entsprechender Finanzierungsmittel abhangt und einen Kapazitatsaufbau und
-ausbau bei den Verkehrsunternehmen erfordern wird. Daher wird aus Sicht des
Landkreises eine stufenweise Umsetzung angestrebt.

Den geschatzten Mehrkosten kénnen auch zusatzlich generierte Erlése aus Fahr-
geldeinnahmen gegeniiberstehen. Eine verladssliche Prognose der konkreten
Nachfrage- und Einnahmeeffekte ist jedoch nicht leistbar, da ein Ansatz derzeiti-
ger kilometerbasierter Erlossatze der einzelnen Verbindungsrelationen keine aus-
reichende Genauigkeit bietet. Es ist daher bei den ausgewiesenen Kosten zu be-
rlicksichtigen, dass mit der MaBnahme verbundene Auswirkungen auf die Erlse
aus Fahrgeldeinnahmen (Erhéhung der Tarifeinnahmen) noch durch eine vertiefte
Machbarkeitspriifung zu ermitteln sind, so dass die jahrliche Kostenauswirkung
sich de facto verringern wird.

7.5.4 Kostenschiatzung Mehrbedarf zur Umsetzung der Priifauftrige sowie
des Tourismusnetzes

Der jahrlich bendtigte erhohte Mitteleinsatz zur Umsetzung verschiedener Priif-
auftrdge sowie des Tourismusnetzes aus dem Kapitel 4.3.8 in der empfohlenen
Qualitat wird in der nachfolgenden Tabelle 39 grob abgeschatzt.

109 Es ist bei der Priifung der Umsetzungsmaglichkeiten von flexiblen Bedienformen zu beach-

ten, dass fiir deren Betrieb im Vergleich zum konventionellen Linienverkehr keine Verringe-
rung des Finanzierungsaufwandes zu erwarten ist.
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Tabelle 39:  Jahrliche Kostenauswirkungen zur Umsetzung Prifauftrage und
Tourismusnetz

Netzebene Geschatzte zusatzliche Kosten pro Jahr!

Umsetzung Prifauftrage Hauptnetz | Ca. 1.244 TEUR
Umsetzung Prifauftrage Hauptnetz Il Ca. 1.231 TEUR
Umsetzung Prifauftrage Hauptnetz Il (120-Min-Takt) Ca.1.476 TEUR
Umsetzung Tourismusnetz Ca. - TEUR
Umsetzung Prifauftrage Tourismusnetz Ca. 295 TEUR
Darstellung: IGES 2022.
Anmerkung: 1Zur Berechnung wurde jeweils ein durchschnittlicher Vollkostenansatz je Fahr-

plankilometer angesetzt.

7.5.5 Sonstige Finanzierungsinstrumente zur (Mit-) Finanzierung von Angebo-
ten des kommunalen Nahverkehrs (liber die definierten Mindestbedien-
standards hinaus)

Finanzierung touristischer Verkehre

Fiir die Finanzierung touristischer Verkehre kommen verschiedene Finanzierungs-
guellen in Betracht. Dabei besteht insbesondere die Moglichkeit, z.B. bei Gaste-
karten einen OPNV-Anteil zu erheben, welcher in Angebotsausweitungen des
OPNV investiert werden kann.

Gastekarten zur OPNV-Nutzung ohne zusitzlichen Fahrausweis werden in Deutsch-
land mehr und mehr angewendet, um u.a. als Reisedestination attraktivere Mobi-
litat fir die Besucher zu ermoglichen, das Angebot im offentlichen Verkehr
dadurch zu verbessern und um Umwelt- und Klimaschutzziele zu férdern. Beher-
bergungsbetriebe erheben auf Grundlage einer Kurbeitrags- oder Gastebeitrags-
satzung dabei einen leicht angehobenen Gistebeitrag vom Gast, der einen OPNV-
Beitrag sowie einen Management- und Marketingbeitrag beinhaltet. Der OPNV-
Beitrag und Management- und Marketingbeitrag wird dann lber eine Manage-
mentgesellschaft an die Verkehrsverbiinde oder Verkehrsunternehmen weiterge-
leitet und dient so auch zur Mitfinanzierung des Bus- und Bahn-Angebots oder so-
gar zur Ausweitung von Fahrtenangeboten. Ein entsprechender Ansatz wird mit
der geplanten Umsetzung der BrandenburgCard verfolgt (vgl. auch Kapitel
6.2.5)11°, Der Landkreis unterstitzt die Einfihrung ausdricklich.

Die Nutzung von Kur- und Fremdenverkehrsabgaben fiir kommunale OPNV-Ange-
bote im Tourismusnetz ist seit der Novellierung des Kommunalabgabengesetzes
Brandenburg (KAG BB) auch fir alle Kommunen und damit auch nicht pradikati-
sierte Kommunen moglich (vgl. § 11 KAG BB). Der Landkreis regt daher an, dass die
kreisangehorigen Kommunen bei der Weiterentwicklung aus touristischer Sicht
auch die Moglichkeiten des Gastekartenansatzes priifen. Die darliber zusatzlich fiir

110 Vgl. IGES Institut GmbH / Kohl & Partner GmbH 2021.
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den OPNV generierbaren Mittel bieten Chancen, auch Ausweitungen im Verkehrs-
angebot (z.B. Ausweitung der Bedienungszeiten oder Verstarkung in der innerge-
meindlichen ErschlieBung von Ortsteilen etc.) zu fordern.

Beitrage aus dem betrieblichen Mobilititsmanagement

Arbeitgeber konnten sich bei Leistungsveranderungen, die zu einer besseren Mo-
bilitdt der Mitarbeitenden beitragen (z.B. zusitzliche OPNV-Fahrten zu Schichtan-
fangs-/-endzeiten), z.B. im Rahmen von MaBnahmen des betrieblichen Mobilitats-
managements, am Finanzierungsmehrbedarf beteiligen. Beispiele, z.B. aus
Siddeutschland zeigen jedoch, dass das Potenzial hierfir bzw. die Bereitschaft der
Unternehmen zur finanziellen Beteiligung allerdings als gering einzuschatzen ist.

Sonstige Elemente der Drittnutzerfinanzierung

Es besteht weiterhin die Moglichkeit, Finanzierungsmehrbedarfe ggf. auch (teil-
weise) Uber alternative Finanzierungsmaoglichkeiten abzudecken. Ansatze wie z.B.
eine anteilige Nutzendenfinanzierung (z.B. als umlagefinanzierter ,,Mobilitdtspass“
flir Einwohnende (Birgerumlage)), ErschlieRungsbeitrage von Gewerbe- und In-
dustriebetrieben oder Parkraumbewirtschaftung mit Verwendung der Einnahmen
fiir das OPNV-Angebot kénnen bei der Umsetzung der MaRnahmen auf Eignung
geprift werden.

Fir die diskutierten Modelle der Drittnutzerfinanzierung fehlen aktuell jedoch zu-
meist die erforderlichen rechtlichen Grundlagen (Ausnahmen sind landesrechtli-
che Regelungen zu touristischen Gastekarten). Erforderlich ist eine abgabenrecht-
liche Ermachtigungsnorm, die Kommunen bzw. Landkreise ermachtigt, mittels
entsprechender Satzungen Abgaben zur Finanzierung des OPNV zu erheben. Die
rechtswissenschaftliche Literatur geht derzeit davon aus, dass die Gesetzgebungs-
zustandigkeit fir die meisten Modelle der Drittnutzerfinanzierung bei den Bundes-
landern liegt (umstritten ist dies z.B. bei der sogenannten Arbeitgeberabgabe).1!

7.6 Investitionsbedarf

Entsprechend § 10 OPNVG BB gewihrt das Land Brandenburg den Aufgabentri-
gern Zuwendungen fir Investitionen fiir den OPNV.

7.6.1 Finanzbedarf fiir Investitionen der kreisangehérigen Kommunen

Ein Teilbetrag der in Kapitel 7.5.1 beschriebenen Landeszuweisungen von mindes-
tens 18,12 vom Hundert der nach § 10 Abs. 2 OPNVG BB zugewiesenen Mittel ist
durch die kommunalen Aufgabentrager flr investive Zwecke nach § 10 Abs. 1 Satz
2 und 3 OPNVG BB einzusetzen. Dariiber hinaus sind die Mittel nach § 10 Abs. 3
Satz 1 fir Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit nach § 3 Abs. 3 des

1 Vgl. hierzu die Grundlagenuntersuchung , Instrumente zur Drittnutzerfinanzierung fiir den

OPNV in Baden-Wiirttemberg” des HIR Hamburg Institut Research gGmbH im Auftrag des
Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 2016.
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BbgBGG zu verwenden. Der Landkreis Uckermark nimmt seine Verantwortung fir
die investive Verwendung der zugewiesenen Mittel Uber die Richtlinie des Land-
kreises Uckermark zur Férderung von Investitionen in InfrastrukturmaRRnahmenim
Offentlichen Personennahverkehr wahr.

7.6.2 Investitionsbereich Fahrzeuge und technische OPNV-Infrastruktur

Zur Modernisierung der Fahrzeugflotte im kommunalen OPNV ist die regelméaRige
Neubeschaffung von Fahrzeugen vorgesehen. Dabei besteht fir die Anschaffung
von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben die Moglichkeit, mit der Richtlinie zur
Forderung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr des Bundesminis-
teriums fur Digitales und Verkehr bis zu 80 % der Investitionsmehrkosten fordern
zu lassen.1?

Neben Investitionen in die Fahrzeug- und Haltestelleninfrastruktur werden weitere
Investitionsbedarfe im Bereich technische und sonstige OPNV-Infrastruktur beste-
hen. Fir die Beschaffung von Fahrzeugen mit Elektroantrieb sind weitere Kosten
im Bereich der Netz-, Lade- und Instandhaltungsinfrastrukturen zu erwarten, die
derzeit nur teilweise grob abschatzbar sind. So wird z.B. fiir die Bereitstellung von
Lademoglichkeiten an wichtigen Anfangs- und Endhaltestellen je Anlage von einem
Orientierungswert in H6he von ca. 500 TEUR ausgegangen. Weitere erforderliche
Infrastrukturausstattungen sind z.B. die Einrichtung von Lademoglichkeiten in den
Betriebshofen, die Umristung der Werkstatt, ggf. notwendige Betriebshoferweite-
rungen sowie ggf. notwendige Einrichtung einer Wasserstoff-Tankstelleninfrastruk-
tur.

Zur Finanzierung von MaRnahmen zur Neubeschaffung technischer und sonstiger
OPNV-Infrastruktur kénnen voraussichtlich Férdermittel aus dem ,Européischen
Fonds fir regionale Entwicklung” (EFRE) nach Ende der Forderperiode 2014 bis
2020 auch fir die Férderperiode 2021 bis 2027 fir Investitionen und MaBnahmen
im offentlichen Personennahverkehr beantragt werden.113

12 Vgl. Vgl. Richtlinie des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr vom 07. September

2021.

13 Vgl. https://efre.brandenburg.de/efre/de/foerderperiode-2021-2027/, zuletzt abgerufen
am 28.06.2021.
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Tabelle 40:

Linien-
nr.

Angebotsumfang im SPNV

Linie und Laufweg

Angebotsumfang SPNV im Landkreis Uckermark

Zugangsstellen im LK Uckermark

Zugpaare

So/F Takt

[min]

Mo- Sa
Richtung

Bemerkungen

RE3 Berlin Hbf — Eberswalde Nechlin | Prenzlau | Seehausen (Ucker-  Stralsund/Schewdt (Oder) 20 20 20 Uberlagerung beider Li-
Hbf - Angermiinde - mark) | Warnitz (Uckermark) | Wilmers- - Angermiinde - Berlin nienaste zu einem 60-
Stralsund Hbf /Schwedt dorf (b A inde) | A tind 120 Min-Takt auf der Rela-
ralsun /Schwe orf (b Angermiinde) | Angermin g | Berlin - Angermiinde - 24 25 23 'ln akt au i er Rela
(Oder) Schwedt (Oder) |Schwedt (Oder) Mitte | tion Angermiinde — Ber-
. Stralsund/Schwedt (Oder) )
Pinnow (Uckermark) lin
RB12 Templin Stadt - Lowen- Templin Stadt | Templin | Hammelspring Templin Stadt - Berlin 20 16 16 Hammelspring nur
berg (Mark) - Oranien- Ostkreuz Bedarfshalt
| S ) 60 -
burg BerI!n Lichten Berlin Ostkreuz - Templin 19 17 17 2 Fahrten nur Mo-Fr
berg - Berlin Ostkreuz
Stadt
RB61  Schwedt (Oder) - Pin- Schwedt (Oder) | Schwedt (Oder) Mitte | Schwedt (Oder) - Anger- 9 6 6 Uberlagerung mit RE3 zu
now (Uckermark) - An-  Pinnow (Uckermark) | Angermiinde minde einem 60-Min-Takt auf
. 120 i ~
germiinde Angermiinde - Schwedt 9 6 6 deﬂr Relation Anger
miinde - Schwedt (Oder)
(Oder)
RB62  Prenzlau - Seehausen Angermiinde | Wilmersdorf (b Anger- Angerminde - Prenzlau 6 1 1 Uberlagerung mit RE3/IC
(Uckermark) - Wilmers- miinde) | Warnitz (Uckermark) | Seehau- P | A ind 6 1 5 zu ca. 60-Min-Takt;
dorf (b Angermiinde) -  sen (Uckermark) | Prenzlau renziau - Angermunade 120 1 Fahrt Mo-Fr Prenzlau —
Angermiinde (- Ebers- Eberswalde; 1 Fahrt Mo-
walde Hbf) Fr + So nur Abschnitt An-

germiinde — Eberswalde;
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Zugpaare

Linien- Mo- Sa So/F Takt Bemerkungen
nr. Linie und Laufweg Zugangsstellen im LK Uckermark Richtung Fr [min]

3 Fahrten Abschnitt
Eberswalde - Prenzlau

RB63  Eberswalde Hbf - Templin Stadt | Templin-Ahrensdorf | Eberswalde Hbf - Templin 16 12 12 Mo-Fr: 8 Fahrten nur Ab-
Joachimsthal - Templin ~ Milmersdorf | Gotschendorf | Ringen- Stadt schnitt Eberwalde —
Stadt walde (b Templin) Templin Stadt - Ebers- 16 12 12 60 Joachimsthal;
walde Hbf Sa, So: 6 Fahrten nur Ab-
schnitt Eberswalde -
Joachimsthal
RE66/ Szczecin Glédwny -Tan-  Tantow | Petershagen (Uckermark) | Szczecin Glowny - Berlin 9 9 8 1 Fahrt nur Fr, 1 Fahrt
RB66  tow - Casekow - Anger- Casekow | Schéonow (b. Angermiinde) | nur Mo-Do + Sa, So
miinde - Eberswalde Passow (Uckermark) | Angerminde Berlin - Szczecin Glowny 9 9 3 120 2 Fahrten nur Fr, 1 Fahrt

Hbf - Bernau (b Berlin) -

nur Mo-Do +
Berlin-Gesundbrunnen ur Mo-Do + Sa, So

Daten: VVB 2021b.
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A2 Angebotsumfang im kommunalen OPNV

Tabelle 41: Angebotsumfang kommunaler OPNV im Landkreis Uckermark
Linien® Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr So Grundtakt Bemerkungen
men Schule / [min]
(Ferien)
401 Prenzlau - Dedelow - Zernikow -  UVG Prenzlau — Dedelow - Wolfs- 12 (9) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus, 1
Woldegk hagen - Woldegk Fahrt nur ab Wolfshagen, 2

Fahrten nur ab Falkenhagen, 1
Fahrt als Rufbus, 3 Fahrten nur
bis Wolfshagen, 3 Fahrten nur
bis Holzendorf

Sa, So: alle Fahrten als Rufbusse

Woldegk - Wolfshagen - De- 12 (8) 4 4 Mo-Fr: 1 Fahrt nur ab Holzen-

delow - Prenzlau dorf, 4 Fahrten nur ab Wolfsha-
gen, 1 Fahrt nur ab Schlepkow,
2 Fahrten als Rufbusse, 1 Fahrt
nur bis Falkenhagen, 1 Fahrt nur
bis Dedelow, 1 Fahrt nur bis

Wolfshagen
Sa, So: alle Fahrten als Rufbusse
403 Prenzlau — Gramzow - Passow -  UVG Prenzlau - Schwedt 18 (17) 6 6 PlusBus Uckermark
Schwedt Schwedst - Prenzlau 18 (17)
411 Prenzlau - Klinkow - Dedelow UVvG Prenzlau - Klinkow - Dedelow 7 (1) / / Mo-Fr S: 6 Fahrten nur bis De-
- Holzendorf delow
Holzendorf, - Dedelow - - 6 (2) /] Mo-Fr S: 4 Fahrten nur ab De-
Prenzlau delow, 2 Fahrten nur bis De-

delow; Mo-Fr F: 2 Fahrten nur
ab Dedelow
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr So Grundtakt Bemerkungen
men Schule / [min]
(Ferien)
413 Prenzlau — Dedelow - Bandelow  UVG Prenzlau - Strasburg 16 (11) / / Mo-Fr S: 7 Fahrten ab Prenzlau,
- Werbelow - Strasburg 3 Fahrten ab Dedelow; 2 Fahr-

ten nur ab Bandelow, Schule; 3
Fahrten nur bis Bandelow; 5
Fahrten nur bis Werbelow
Mo-Fr F: 2 Fahrten Prenzlau -
Werbelow
Strasburg - Prenzlau 15(12) / / Mo-Fr S: 4 Fahrten als Rufbus; 7
Fahrten nur ab Werbelow; 2
Fahrten nur ab Wilsickow, 4
Fahrten nur bis Nechlin, Dorf; 4
Fahrten nur bis Werbelow
Mo-Fr F: 2 Fahrten als Rufbus
414 Prenzlau - Schénwerder - Lib- UVvG Prenzlau - Wolfshagen 8(5) / / Mo-Fr S: 4 Fahrten nur ab

benow - Wolfshagen Prenzlau, 2 Fahrten nur bis
Hetzdorf, letzte Fahrt als Rufbus
Abschnitt Trebenow - Hetzdorf

Wolfshagen - Prenzlau 9(7) /! /

416 Prenzlau - Schénermark - UVG Prenzlau - Flrstenwerder 12 (5) 5 5 Mo-Fr S: 2 Fahrten nur ab Fal-
Wittstock - Flirstenwerder - kenhagen, Kreuzung; 6 Fahrten
nur bis Furstenwerder
Sa, So: alle Fahrten Rufbus
Flirstenwerder - Prenzlau 11 (5) / / Mo-Fr S: 5 Fahrten ab Firsten-
werder, 3 Fahrten nur bis Fal-
kenhagen; Mo-Fr F: 3 Fahrten
nur ab Flrstenwerder
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen
men Schule / [min]
(Ferien)
419 Prenzlau - Schonermark - Par- UVG Prenzlau - Firstenwerder 10 (4) / / Mo-Fr S: 3 Fahrten nur ab
men - Flrstenwerder Prenzlau, 3 Fahrten nur bis Par-

men, 3 Fahrten nur bis Fiirsten-
werder, 2 Fahrten nur bis Scho-
nermark, 1 Fahrt als Rufbus
Mo-Fr F: 2 Fahrten nur ab
Prenzlau

Flrstenwerder - Prenzlau 13 (4) 5 5 Mo-Fr S: 4 Fahrten nur ab Par-
men, 3 Fahrten nur ab Schoéner-
mark, 2 Fahrten nur bis Prenz-
lau, 2 Fahrten nur bis Gollmitz,
3 Fahrten als Rufbus
Sa, So: alle Fahrten als Rufbus

421 Prenzlau - Goritz - Nieden - UVvG Prenzlau - Nechlin - Klockow 15 (12) 3 3 Mo-Fr S: 9 Fahrten nur ab
Klockow Prenzlau, 3 Fahrten ab Goéritz, 6

Fahrten nur bis Nechlin, 1 Fahrt
als Rufbus; Mo-Fr F: 1 Fahrt nur
Abschnitt Prenzlau - Nechlin ;
Sa, So: alle Fahrten Rufbus

Kleptow —Klockow - Goritz- 16 (11) 3 3 Mo-Fr S: 8 Fahrten ab Klockow,

Prenzlau 5 Fahrten ab Nechlin, 2 Fahrten
ab Prenzlau, 8 Fahrten bis
Prenzlau, 3 Fahrten bis Goritz, 3
Fahrten bis Prenzlau, 1 Fahrt als
Rufbus; Mo-Fr F: 1 Fahrt nur Ab-
schnitt Nechlin — Prenzlau;
Sa, So/F: alle Fahrten als Rufbus
zw. Nechlin — Prenzlau
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr So Grundtakt Bemerkungen
men Schule / [min]
(Ferien)
424 Briissow - Griinberg - Woddow - UVG Briissow - Griinberg - Menkin 17 (12) / Mo-Fr S: 13 Fahrten ab
Locknitz - Locknitz Brissow, 4 Fahrten bis Menkin,

7 Fahrten bis Grimme, 2 Fahr-
ten bis Moor, 2 Fahrten nur Di
u. Do; Mo-Fr F: 3 Fahrten ab
Briissow, 2 Fahrten ab Menkin,
1 Fahrt als Rufbus

Locknitz - Menkin - Grinberg 17 (12) / / Mo-Fr S: 4 Fahrten ab Menkin, 7

- Briissow Fahrten ab Grimme, 2 Fahrten
ab Moor, 16 Fahrten bis
Brissow, 2 Fahrten nur Di u.
Do, 1 Fahrt als Rufbus; Mo-Fr F:
2 Fahrten ab Menkin, 1 Fahrt als
Rufbus

425 Prenzlau - Klockow - Briissow UVvG Prenzlau - Kleptow - Briissow 10 (8) 4 4 Mo-Fr S: 7 Fahrten nur ab

Prenzlau, 1 Fahrt als Rufbus
Mo-Fr F: 3 Fahrten nur ab
Prenzlau; Sa, So: 1 Fahrt nur ab
Klockow, alle Fahrten als Rufbus

Bruissow, Markt - Kleptow - 7 (5) /]
Prenzlau, ZOB

427 Prenzlau - Wallmow - Briissow UVG Prenzlau - Kleptow - Wall- 11 (5) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt ab Kleptow, 8
mow - Briissow Fahrten bis Briissow, 2 Fahrten

bis Klockow

Briissow, Schule - Briissow, 12 (7) 4 4 Mo-Fr S: 6 Fahrten ab Brussow,
Markt - Wallmow, Schule - 3 Fahrten ab Klockow, 2 Fahrten
Kleptow - Prenzlau, ZOB als Rufbusse

Sa, So: alle Fahrten als Rufbus
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Linien®

Laufweg

Unterneh-
men

Richtung

Mo-Fr Sa
Schule /
(Ferien)

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

428 Prenzlau - Wittenhof UVG Prenzlau - Wittenhof 4(3) / Mo-Fr S: 3 Fahrten ab Prenzlau,
1 Fahrt als Rufbus
Wittenhof - Prenzlau 5 (4) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt bis Prenzlau, 1
Fahrt als Rufbus
431 Prenzlau - Gramzow - Litzlow - UVG Prenzlau - Lutzlow — 14 (5) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten ab Prenzlau,
Meichow - Warnitz Neumeichow - Blankenburg - ZO0B, 2 Fahrten ab Gramzow, 3
Warnitz Fahrten bis Prenzlau, ZOB, 3
Fahrten bis Blankenburg, 1
Fahrt als Rufbus; Mo-Fr F: 3
Fahrten von Prenzlau, ZOB
Warnitz — Blankenburg - 10 (5) / Mo-Fr S: 4 Fahrten ab Blanken-
Gramzow - Prenzlau burg, 3 Fahrten bis Bertikow, 3
Fahrten bis Prenzlau, 1 Fahrt als
Rufbus; Mo-Fr F: 2 Fahrten Ab-
schnitt Blankenburg - Prenzlau,
1 Fahrt als Rufbus
432 Prenzlau - Seeliibbe - Kleinow - UVvG Prenzlau - Alexanderhof - 9(8) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten bis Ewalds-
Gramzow Bertikow - Gramzow hof, 2 Fahrten bis Bertikow, 3
Fahrten als Rufbus
Mo-Fr F: 1 Fahrt bis Ewaldshof,
1 Fahrt als Rufbus
Bertikow - Bietikow — Alexan- 9 (7) / Mo-Fr S: 2 Fahrten ab Ewalds-
derhof — Prenzlau hof, 3 Fahrten als Rufbus
Mo-Fr F: 1 Fahrt ab Ewaldshof,
1 Fahrt als Rufbus
435 Prenzlau - Wollin - Gramzow - UVG Prenzlau — Damme — Wollin- 20 (10) 3 3 Mo-Fr S: 9 Fahrten ab Prenzlau

Schmélin - Schwaneberg

Schwaneberg

ZOB, 4 Fahrten ab Eickstedt, Ge-
meinde, 2 Fahrten ab Prenzlau,
3 Fahrten bis Wollin, 2 Fahrten
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen

men Schule / [min]
(Ferien)

bis Gramzow, 3 Fahrten als Ruf-
bus; Mo-Fr F: 3 Fahrten ab
Prenzlau ZOB; Sa, So: alle Fahr-
ten als Rufbus, 3 Fahrten bis
Prenzlau, ZOB, 1 Fahrt bis

Schmélin
Schwaneberg- Schmélin — 21 (10) 4 4 Mo-Fr S: 4 Fahrten ab Wollin, 2
Damme — Drense - Prenzlau Fahrten ab Gramzow, 3 Fahrten

ab Grenz, 4 Fahrten bis Ge-
meinde Eickstedt, 3 Fahrten als
Rufbus; Sa, So: 4 Fahrten als

Rufbus
441 Prenzlau - Krochlendorff - Goll- UvG Prenzlau — Gollmitz — Horst 9 (4) / / Mo-Fr S: 5 Fahrten ab Prenzlau,
mitz ZO0B, 5 Fahrten bis Gollmitz,

Dorf, 3 Fahrten bis Gollmitz,
Schule; Mo-Fr F: 4 Fahrten ab
Prenzlau, ZOB, 2 Fahrten bis
Gollmitz, Dorf

Horst — Gollmitz - Prenzlau - 9 (4) / Mo-Fr S: 5 Fahrten ab Gollmitz,

Prenzlau Dorf, 4 Fahrten ab Gollmitz,
Schule, 1 Fahrt bis Prenzlau
Grundschule; Mo-Fr F: 2 Fahr-
ten ab Gollmitz, Dorf

445 Prenzlau - Potzlow - Warnitz UVG Prenzlau - Potzlow - Warnitz 9 (5) 2 2 Mo-Fr S : 7 Fahrten ab Prenzlau,

3 Fahrten bis Blankenburg, 1 Fa-
hrt als Rufbus; Mo-Fr F: 1 Fahrt
ab Prenzlau, 1 Fahrt bis Potzlow
Sa, So: alle Fahrten als Rufbus,
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Linien®

Laufweg

Unterneh-
men

Richtung

Mo-Fr
Schule /
(Ferien)

Sa

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

alle Fahrten Abschnitt Prenzlau,
ZOB - Quast

Warnitz - Potzlow - Prenzlau 7 (4) 2 2 Mo-Fr S: 2 Fahrten ab Blanken-
burg; Mo-Fr F: 1 Fahrt ab Potz-
low; Sa, So: alle Fahrten als Ruf-
bus, alle Fahrten ab Quast

450 Angermuinde, Bahnhof - Welsow UVG (Angermiinde, Bruhnschule) 11 (7) 2 2 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur bis Leo-
- Greiffenberg - Gramzow - Greiffenberg - Gramzow poldsthal, 1 Fahrt nur bis
Mo-Fr:  Schmiedeberg

Gramzow — Greiffenberg — 10(7) 2 2 ca. 60  Mo-FrS: 1 Fahrt nur ab Schmie-

Angerminde - (Angermiinde, deberg, 1 Fahrt nur ab Leopold-

Bruhnschule) sthal

451 Schwedt, ZOB - Heinersdorf - UVG Schwedt, ZOB — Schwedt — 10 (10) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten nur bis Ho-
Landin - Pinnow - Miirow - An- Hohenlandin — Pinnow - An- henlandin, 2 Fahrten nur ab Ho-
germiinde, Bahnhof germiinde henlandin, 2 Fahrten als Rufbus

Mo-Fr F: 1 Fahrt ab Hohenlan-
din

Angermuinde — Pinnow - 10 (10) / Mo-Fr S: 3 Fahrten nur bis Ho-

Schwedt henlandin, 2 Fahrten nur ab Ho-
henlandin, 3 Fahrten als Rufbus
Mo-Fr F: 3 Fahrten nur bis Ho-
henlandin, 1 Fahrt nur ab Ho-
henlandin

452 Angermiinde, Am Markt - Grum- UVG Angermiinde - Angerminde- 5(3) / Mo-Fr S: 2 Fahrten ab Anger-
sin Zuchenberg - Grumsin miinde, 1 Fahrt nur Mo-Do, 1

Fahrt nur Fr
Grumsin - Zuchenberg—An- 5 (4) /  / Mo-Fr S: 1 Fahrt bis Anger-

germiinde - Angermiinde

miinde, 1 Fahrt als Rufbus
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Linien®

Unterneh-
men

Laufweg

Mo-Fr Sa
Schule /
(Ferien)

Richtung

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

453 Angermiinde, Bahnhof - UVG Angermiinde - Sternfelde - 8(5) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt ab Anger-
Schmargendorf - Herzsprung - Bolkendorf miinde, 1 Fahrt als Rufbus, 1
Bolkendorf Fahrt nur Mo-Do, 1 Fahrt nur Fr

Mo-Fr F: 1 Fahrt ab Anger-
miinde Schule, 1 Fahrt als Ruf-
bus, 1 Fahrt nur Di+Do

Bolkendorf - Sternfelde - An- 8 (5) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt ab Bélkendorf

germiinde Mitte, 1 Fahrt als Rufbus, 1
Fahrt nur Mo-Do, 1 Fahrt nur Fr
Mo-Fr F: 1 Fahrt ab Bolkendorf,
1 Fahrt nur Di+Do

454 Passow, SchulstralRe - Golm - Zi- UVG Passow, Schulstr. - Passow, 2(0) / /
chow, Lindenweg Bahnhof - Golm - Zichow

Gramzow Markt — Zichow — 2 (0) /
Golm - Passow

455 Schénow- Kummerow - Stendell  UVG Schénow - Kummerow - 1(0) /  /

- Passow, SchulstraRe Stendell - Passow
Passow - Stendell - Kum- 1(0) / /
merow

456 Angermiinde, Bahnhof - Gell- UVvG Angermiinde - Dobberzin - 9(6) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten ab Anger-
mersdorf - Stolpe - Crussow - Stolpe - Neuhof - Anger- miinde, 3 Fahrten ab Dobber-
Neuhof - Angermiinde, Bahnhof miinde zin, 1 Fahrt nur Mo-Do; Mo-Fr F:

1 Fahrt ab Crussow, 1 Fahrt als
Rufbus

457 Angermiinde - Miirow - Frauen-  UVG Angermiinde - Passow 9(5) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten nur bis/ab
hagen - Schénermark - Passow Passow - Angermiinde 8 (5) /  / Ziethenmiihle

459 UVG Casekow - Schwedt 13(7) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt ab Wartin

Mitte, 1 Fahrt ab Karlsberg, 1
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Linien®

Unterneh-
men

Laufweg

Casekow, Bahnhof - Wartin -
Blumberg - Stendell - Schwedt,
Z0B

Mo-Fr Sa
Schule /
(Ferien)

Richtung

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

Fahrt ab Schonow, 2 Fahrten
nur bis Casekow, 4 Fahrten als
Rufbus,

Schwedt - Casekow 11(7) /  / Mo-Fr S: 2 Fahrten nur ab Case-
kow Bahnhof, 1 Fahrt nur ab
Passow, 3 Fahrten als Rufbus,
460 Angermiinde, Bahnhof - Greif- UVvVG Angermiinde - Kerkow - 11 (4) 2 2 Mo-Fr S: 2 Fahrten nur bis Wil-
fenberg - Wilmersdorf - Steinho- Greiffenberg - Wilmersdorf - mersdorf Bahnhof, 2 Fahrten
fel - Neuhaus Neuhaus nur bis Steinhofel Wende-
schleife, 1 Fahrt nur Di+Do, 1
Fahrt nur Fr, 1 Fahrt nur Mo-Do
Sa, So: beide Fahrten nur bis
Wilmersdorf, Mitte
Neuhaus - Wilmersdorf - 9 (4) 2 2 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Wil-
Greiffenberg - Kerkow - An- mersdorf Bahnhof, 1 Fahrt nur
germiinde Wilmersdorf Bahnhof Abzweig,
1 Fahrt nur ab Steinhofel, Wen-
deschleife; Sa, So: beide Fahr-
ten ab Wilmersdorf, Mitte
462 Angerminde, Bahnhof - Kerkow UVG Angerminde - Kerkow - 9(8) /] Mo-Fr S: 3 Fahrten ab Anger-
- Gorlsdorf - Wolletz Welsow - Angermiinde - Wol- minde Bruhnschule, 1 Fahrt als
letz Rufbus
Wolletz - Angermiinde - Ker- 9 (8) / Mo-Fr S: 1 Fahrt bis Anger-
kow- Angermiinde miinde Bruhnschule, 1 Fahrt als
Rufbus
463 Angermiinde, Bahnhof - Neu- UvG Angerminde - Gellmersdorf - 10 (4) / / Mo-Fr S: 3 Fahrten ab Anger-

kiinkendorf - Parstein - Luders-
dorf - Lunow - Oderberg

Lunow - Oderberg

minde Bruhnschule, 2 Fahrten
nur bis Lunow Kreuzung, 1 Fahrt
nur Fr, 1 Fahrt nur Mo-Do
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Linien®

Unterneh-
men

Laufweg

Richtung

Mo-Fr Sa
Schule /
(Ferien)

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

Oderberg - Lunow - Liiders- 10 (5) / / Mo-Fr S: 3 Fahrten nur ab
dorf - Gellmersdorf - Anger- Lunow, Kreuzung, 1 Fahrt als
miinde Rufbus
464 Angermiinde, Bahnhof - Pinnow UVG Angerminde - Pinnow - Ho- 9 (4) 2 2 Mo-Fr S: 3 Fahrten nur Anger-
- Hohenlandin - Felchow - Stitz- henlandin - Felchow - Stitz- miinde - Dobberzin, 3 Fahrten
kow kow nur ab Pinnow, 3 Fahrten nur ab
Felchow, 3 Fahrten als Rufbus
Sa, So: beide Fahrten nur ab
Felchow und als Rufbus
Stiitzkow — Pinnow - Felchow 5 (2) 2 2 Mo-Fr S: 2 Fahrten nur bis Pin-
- Angermiinde now, 3 Fahrten nur bis Flems-
dorf, 2 Fahrten als Rubus
Sa, So: beide Fahrten nur bis
Felchow und als Rufbus
465 Schwedt - Pinnow - Frauenha- UVG Schwedt - Flemsdorf - Pin- 5(0) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur bis Fel-
gen - Schonermark - Passow now - Frauenhagen - Scho- chow, 1 Fahrt nur bis Pinnow, 2
nermark - Passow Fahrten nur ab Pinnow
Passow - Schénermark - 8(1) /  / Mo-Fr S: 4 Fahrten nur bis Pin-
Frauenhagen - Pinnow - Fel- now, 1 Fahrt nur Abschnitt Pin-
chow - Schwedt now - Felchow, 3 Fahrten nur
ab Flemsdorf
Mo-Fr F: 1 Fahrt nur ab Pinnow
467 Casekow - Luckow - Petersha- UVG Casekow - Luckow - Pe- 7 (6) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus
gen tershagen Mo-Fr F: 4 Fahrten als Rufbus
Petershagen - Luckow - Case- 5(3) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus
kow Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
468 Schwedt, ZOB - Criewen - Flems- UVG Schwedt - Flemsdorf - Anger- 16 (13) 8 8 Nationalparklinie

dorf - Angermiinde, Bahnhof

miinde

Mo-Fr S: 5 Fahrten ab Schwedt,
2 Fahrten als Rufbus
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Linien®

Unterneh-
men

Laufweg

Mo-Fr Sa
Schule /
(Ferien)

Richtung

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

Sa, So: 1 Fahrt nur bis Criewen
Forsterei, 1 Fahrt als Rufbus, 2

Mo-Fr: Fahrten als UckermarkShuttle
Angerminde - Flemsdorf - 15(12) 9 9 (Séga. Nationalparklinie
Zitzen - Schwedt Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Zitzen
(UM), Abzweig Eschenweg, 2
Fahrten als Rufbus;
Sa, So: 1 Fahrt ab Criewen, 1
Fahrt als Rufbus; 2 Fahrten als
Uckermarkshuttle
469 Gartz, Busbahnhof - Vierraden -  UVG Gartz - Vierraden - Schwedt 13 (8) / / ca. 60
Gatow - Schwedt, ZOB (Mo-Fr
Schwedt - Vierraden - Gartz 13 (8) / (F): ca.
120)
471 Gartz - Hohenselchow - GroR3 UVvG Gartz- Hohenselchow - Case- 9 (7) / / Mo-Fr S: 3 Fahrten als Rufbus
Pinnow - Casekow kow Mo-Fr F: 2 Fahrten als Rufbus
Casekow - Hohenselchow - 10(7) /  / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Ho-
Gartz henselchow, 2 Fahrten als Ruf-
bus; Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
472 Casekow, Bahnhof - Kunow - UVvG Casekow - Woltersdorf - 14 (8) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Vogels-
Verraden - Schwedt, ZOB Kunow - Vierraden - Schwedt angsruh, 1 Fahrt nur ab
Mo-Fr Schwedt, Friedhof Wende-
(S): ca. schleife, 3 Fahrten als Rufbus
Schwedt - Vierraden - Kunow 14 (9) / 60 Mo-Fr S: 2 Fahrten als Rufbus
- Woltersdorf - Casekow Mo-Fr  Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
(F): ca.

120
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Mo-Fr Sa
Schule /

So Grundtakt
[min]

Unterneh-  Richtung Bemerkungen

men

Linien! Laufweg

(Ferien)

473 Tantow, Bahnhof - Radekow - UVG Tantow - Radekow - Rosow - 11 (8) / Mo-Fr S: 5 Fahrten als Rufbus
Staffelde - Geesow - Gartz, Bus- Staffelde - Geesow - Gartz Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
bahnhof Gartz - Geesow - Staffelde, - 13 (10) / / Mo-Fr S: 4 Fahrten als Rufbus

Rosow - Radekow - Tantow Mo-Fr F: 2 Fahrten als Rufbus
474 Gartz, Busbahnhof - Tantow - UVG Gartz - Hohenreinkendorf - 10 (8) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Tantow
Schonfeld, Mitte Tantow - Keesow - Schonfeld Schule, 1 Fahrt nur bis Tantow
Bahnhof, 4 Fahrten als Rufbus
Mo-Fr F: 1 Fahrt nur bis Tantow
Bahnhof, 3 Fahrten als Rufbus
Schonfeld - Keesow - Tantow 12 (7) /] Mo-Fr S: 2 Fahrten nur bis Tan-
- Hohenreinkendorf - Gartz tow, Bahnhof, 4 Fahrten als Ruf-
bus; Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus

475 Wilmersdorf - Greiffenberg - UvG Wilmersdorf - Greiffenberg- 5 (5) 2 2 Mo-Fr: 1 Fahrt nur bis Passow
Biesenbrow - Passow - Schwedst, Schoénermark - Passow — Sa: 1 Fahrt als Rufbus
Z08B Schwedt

Schwedt - Passow - Schoner- 5 (5) 2 2 Mo-Fr: 1 Fahrt nur ab Passow
mark - Greiffenberg - Wil- Sa: 1 Fahrt als Rufbus
mersdorf

476 Angermiinde - Schmargendorf -  UVG Angermiinde - Herzsprung - Rufbus Angermiinde
Wolletz - Angermiinde Bolkendorf - Schmargendorf Mo-Fr: 17:30-22:00

- Zuchenberg - Altkiinkendorf Sa, So: 08:00-22:00
- Grumsin - Kerkow - Gorls-
dorf - Wolletz - Angermiinde

477 Angermiinde - Greiffenberg - UVvVG Angermiinde - Kerkow - Rufbus Angermiinde

Peetzig - Wilmersdorf

Welsow - Bruchhagen - Greif-
fenberg - Biesenbrow - Leo-
poldthal - PolRen - Schmie-
deberg - Peetzig - Steinhofel -

Mo-Fr: 17:30-22:00
Sa, So: 08:00-22:00
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen

men Schule / [min]
(Ferien)

Friedrichsfelde - Neuhaus -

Wilmersdorf
478 Angermiinde - Frauenhagen - UVvVG Angermiinde - Kerkow - Frau- Rufbus Angermiinde
Parstein - Stolzenhagen enhagen - Ziethenmiihle - Mo-Fr: 17:30-22:00
Mirow - Neuhof - Crussow - Sa, So: 08:00-22:00

Stolpe - Gelmersdorf - Neu-
kiinkendorf - Parstein - Li-
dersdorf - Stolzenhagen

479 Eberswalde - Chorin — Anger- UVG Eberswalde — Chorin — An- / 1 1 Rufbus
miinde — Criewen — Schwedt germiinde — Criewen -
Schwedt
484 Schwedt, ZOB - Talsand - Vierra- UVG Schwedt - Vierraden - Gatow 4 (2) 7 7 Sa: 2 Fahrten als Rufbus
dener Platz - Bahnhof - Friedhof So: 4 Fahrten als Rufbus
- Vierraden - Gatow, Nord Gatow - Vierraden - Schwedt 4 (3) 6 7 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Gatow

Mo-Fr F: 1 Fahrt nur ab Gatow
Sa: 1 Fahrt als Rufbus
So: 4 Fahrten als Rufbus
487 Rufbus UVG Vierraden, Blumenhagen, / / Rufbus Gartz

Hohenfelde, Kunow, GroR Sa, So, Feiertag: 08:00-22:00

Pinnow, Woltersdorf, Case-

kow, Wartin, Luckow, Pe-

tershagen, Hohenselchow,

Vierraden
488 Rufbus UVvG Vierraden, Blumenhagen, / / Rufbus Gartz
Gartz, Heinrichshof, Hohen- Sa, So, Feiertag: 08:00-22:00

reinkendorf, Tantow, Rade-
kow, Rosow, Neurochlitz,
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Unterneh-
men

Linien®

Laufweg

Mo-Fr
Schule /
(Ferien)

Richtung

Keesow, Schonfeld, Da-
mitzow, Staffelde, Mesche-
rin, Gartz, Vierraden

Sa

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

491 Schwedt, ZOB - Meyenburg - UVG Schwedt - Meyenburg - Mitte 13 (12) 7 6 Mo-Fr S: 4 Fahrten ab Schwedt,
Berkholz - Heinersdorf - - Heinersdorf - Schwedt Tennishalle, 5 Fahrten als Ruf-
Schwedt, ZOB bus; Sa: 4 Fahrten als Rufbus;
So: 3 Fahrten als Rufbus; Ringli-
nie
Schwedt - Heinersdorf - 17 (12) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten nur ab Hei-
Meyenburg - Schwedt nersdorf, Abzweig Passower
Str., 1 Fahrt nur ab Heinersdorf,
Feuerwehr, 1 Fahrt nur ab
Schwedt, PCK Str. F, 1 Fahrt Ber-
kholz, Abzweig Landiner Str., 1
Fahrt nur ab Heinersdorf, Am
Brestpfuhl, 1 Fahrt bis Schwedt,
Festwiese, 7 Fahrten als Rufbus
Mo-Fr F: 1 Fahrt nur ab Heiners-
dorf, Feuerwehr
492 Schwedt, ZOB - CKS - Krajnik UVvVG Schwedt - CKS - Krajnik Dolny 3 (3) 3/
Dolny — 120
Krajnik Dolny - CKS - Schwedt 3 (3) 3 /
496 Angermiinde - Blumberger UVG Angermiinde - Gorlsdorf - 5 (5) 5 5 BiberBus, taglich
Mihle - Wolletz (BiberBus) Wolletz - Blumberger Miihle Mo-Fr: verkehrt 17:30 - 22:00
- Angerminde Uhr als Rufbus
120 Sa, So: verkehrt 18:30 - 22:00

Uhr als Rufbus
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen

men Schule / [min]
(Ferien)

497 Angermiinde - Schmargendorf -  UVG Angermiinde - Hemme Mil- 9(9) 10 10 WelterbeBus, taglich
Altkiinkendorf (WelterbeBus) che, Schmargendorf - Altkin- Mo-Fr: verkehrt 17:30 - 22:00
kedorf - Hemme Milche, 60 Uhr als Rufbus
Schmargendorf - Anger- Sa, So: verkehrt 18:30 - 22:00
miinde, Bahnhof Uhr als Rufbus
501 Lychen - Beenz - Triepkendorf UVG Lychen - Tirkshof - Eichhof - 8(3) / 1 Fahrt nur bis Eichhof, 2 Fahr-
Beenz - Triepkendorf ten als Rufbus
Triepkendorf - Beenz - Eich- 9(4) / 2 Fahrten nur Abschnitt Eichhof
hofe - Turkshof - Lychen - Lychen, Markt, 3 Fahrten als
Rufbus
502 Templin - Milmersdorf - HaBle- UVG Templin - Milmersdorf - HaR- 14 (14) 2 Mo-Fr S: 3 Fahrten nur ab Mil-
ben - Prenzlau leben - Prenzlau mersdorf, 2 Fahrten nur bis Mit-
tenwalde, 2 Fahrten als Rufbus
Prenzlau - HaBleben - Mil- 11 (11) 2 Mo-Fr S: 1 Fahrt bis Templin, 1
mersdorf - Templin Fahrt bis HaRleben, 1 Fahrt ab
HaRleben
503 Templin - Boitzenburg - Prenz- UVvG Templin - Klosterwalde - Boit- 10 (7) 2 Mo-Fr S: 7 Fahrten ab Boitzen-
lau zenburg - Prenzlau burg, 2 Fahrten bis Boitzenburg,
Schule, 2 Fahrten bis Gollmitz,
Dorf
Mo-Fr F: 1 Fahrt bis Boitzen-
burg, Schule
Prenzlau - Boitzenburg - 10(7) 2 Mo-Fr: 9 Fahrten nur bis Boit-
Templin zenburg, Schule, 1 Fahrt ab Boi-
tzenburg
504 Templin - Gerswalde - Wilmers-  UVG Templin - Mittenwalde - HaB- 21 (16) 2 Mo-Fr S: 6 Fahrten nur ab HaR-

dorf

leben - Gerswalde - Wilmers-
dorf

leben, 2 Fahrten nur bis Gers-
walde, 3 Fahrten nur Abschnitt
Hallleben - Gerswalde
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr So Grundtakt Bemerkungen

men Schule / [min]
(Ferien)

Mo-Fr F: 1 Fahrt nur Abschnitt
Mittenwalde - Gerswalde

Wilmersdorf - Suckow - Gers- 16 (11) 2 2 Mo-Fr S: 6 Fahrten nur bis Hal3-
walde - Templin leben, 1 Fahrt bis Templin
505 Lychen - Hardenbeck - Boitzen-  UVG Lychen - Aalkasten - Harden- 3 (1) /] Mo-Fr S: 1 Fahrt nur bis Kolbat-
burg beck - Boitzenburg zer Muhle, 1 Fahrt als Rufbus

Mo-Fr F: 1 Fahrt ab Briisen-
walde, 1 Fahrt als Rufbus
Boitzenburg - Hardenbeck - 4(1) / Mo-Fr S: 1 Fahrt ab Kolbatzer
Aalkasten - Lychen Mihle, 1 Fahrt als Rufbus
Mo-Fr F: 1 Fahrt bis Briisen-
walde, 1 Fahrt als Rufbus

506 HaRleben - Boitzenburg - UVvG Gerswalde, Schule - HaRle- 20 (13) 4 4 Mo-Fr S: 9 Fahrten nur bis Boit-
Funkenhagen - Fiirstenau ben, B 109 - Boitzenburg, zenburg, Schule, 10 Fahrten ab
Schule - Flrstenau Boitzenburg, Schule, 5 Fahrten

ab Hallleben, B 109, 5 Fahrten
als Rufbus, bei 2 Fahrten Zu-
stieg nur bei telefonischer An-
meldung

Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
Sa, So: 4 Fahrten als Rufbus

Flrstenau - Boitzenburg, 19 (11) 4 4 Mo-Fr S: 8 Fahrten nur bis Boit-

Schule - HaRleben, B 109 - zenburg, Schule, 8 Fahrten ab

Gerswalde, Markt Boitzenburg, Schule, 5 Fahrten
als Rufbus

Mo-Fr F: 1 Fahrt nur ab Harden-
beck, Funkenhagener Str., 1
Fahrt als Rufbus
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Linien®

Laufweg

Unterneh-
men

Richtung

Mo-Fr
Schule /
(Ferien)

Sa

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

Sa, So: 2 Fahrten nur bis Boit-
zenburg, Schule, 2 Fahrten Ab-
schnitt Boisterfelde - Harden-
beck, Gaststatte, 4 Fahrten als
Rufbus

508 Templin - Vietmannsdorf - UVG Templin, Gymnasium - Temp- 7 (4) 2 2 Mo-Fr S: 3 Fahrten ab Templin,
Gollin lin, Zob - Gollin, Dorf - Beber- Gymnasium, bei 4 Fahrten Zu-
see stieg nur nach telefonischer An-
meldung
Sa, So: 2 Fahrten als Rufbus
Bebersee - Gollin, Dorf - 11 (6) 2 2 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur Di+Fr, 3
Templin, Forstamt - Templin, Fahrten als Rufbus im Abschnitt
Z0B Bebersee - Gollin, Dorf
Mo-Fr F: 1 Fahrt nur Di+Fr, 1
Fahrt als Rufbus nur Abschnitt
Bebersee - Gollin,Dorf
Sa, So: 2 Fahrten als Rufbus
509 Templin - Grunewald — UVG Templin, Forstamt - Templin, 11 (7) 4 4 Mo-Fr S: 2 Fahrten nur bis Stor-
Grof3 D6lln — Grof8 Vater ZOB - Storkow, Mitte — GroR kow, Kirche, bei 3 Fahrten nur
Vater, Dorf Zustieg nach telefonischer An-
meldung
Mo-Fr F: bei 1 Fahrt nur Zustieg
nach telefonischer Anmeldung
Sa, So: 4 Fahrten als Rufbus
GroR Vater, Dorf - Storkow, 12 (9) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt bis Templin,

Mitte - Templin, ZOB - Temp-
lin Waldhofschule

Waldhofschule, 2 Fahrten nur
ab Storkow, Kirche, bei 3 Fahr-
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen

men Schule / [min]
(Ferien)

ten nur Zustieg nach telefoni-
scher Anmeldung, 2 Fahrten als
Rufbus

Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus

Sa, So: 2 Fahrten nur ab EL DO-
RADO, 3 Fahrten als Rufbus

510 Templin - Milmersdorf - Stege- UVG Templin, ZOB - Petersdorf - 16 (11) / / Mo-Fr S: 3 Fahrten nur bis Mil-
litz Milmersdorf, Schule - Will- mersdorf, Schule, 3 Fahrten nur
mine, Dorf - Wilmersdorf, als Rufbus
Bahnhof - Stegelitz, Dorf
Wilmersdorf, Bahnhof - Will- 12 (8) / / Mo-Fr S: 3 Fahrten ab Milmers-

mine, Dorf - Milmersdorf,
Schule - Templin, ZOB -
Templin, Str.-d.-Friedens

dorf, Schule, 1 Fahrt Abschnitt
Petersdorf - Milmersdorf,
Schule

mine, Dorf - Neudorf - Gers-
walde, Markt - Gerswalde,
Schule

Lychen - Retzow - Kastaven UVG Lychen, Schule - Lychen, Mo-Fr S: 2 Fahrten nur ab Ly-
Sprachheilschule - Retzow, chen, Gewerbegebiet, 1 Fahrt
Dorf - Kastaven nur Mo-Do, 1 Fahrt nur Di-Do
Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
Kastaven - Retzow, Dorf - Ly- Mo-Fr S: 3 Fahrten nur bis Ly-
chen, Sprachheilschule - Ly- chen, Gewerbegebiet, 1 Fahrt
chen, Markt - Lychen, Schule nur Mo-Do, 1 Fahrt nur Di-Do
Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
Wilmine - Gerswalde UvG Wilmersdorf, Bahnhof - Will- Mo-Fr S: 2 Fahrten als Rufbus

Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
Sa, So: 3 Fahrten als Rufbus
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Linien®

Laufweg

Unterneh-
men

Richtung

Mo-Fr
Schule /

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

(Ferien)
Gerswalde, Schule - Gers- 8(6) 4 Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus, bei
walde, Markt - Neudorf - 1 Fahrt nur Zustieg nach telefo-
Willmine, Dorf - Wolmers- nischer Anmeldung
dorf, Bahnhof Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
Sa, So: 4 Fahrten als Rufbus
514 Templin - Netzow UVG Templin, ZOB - Templin, Na- 8(4) / Mo-Fr: 4 Fahrten als Rufbus, 1
turschule - Templin, Eschen- Fahrt nur Di+Fr, 1 Fahrt nur Mo-
weg - Knehden, Dorf - Net- Do
zow
Netzow - Knehden, Dorf - 7 (3) / Mo-Fr: 3 Fahrten als Rufbus, 1
Templin, Eschenweg - Temp- Fahrt nur Di+Fr, 1 Fahrt nur Mo-
lin, Naturschule - Templin, Do
Z0B
515 Templin - Ringenwalde - UVG Templin - Milmersdorfe - Rin- 8 (5) / Mo-Fr S: 3 Fahrten nur bis Rin-
Joachimsthal genwalde - Joachimsthal genwalde, Feuerwehr, 2 Fahr-
ten nur als Rufbus, 2 Fahrten
nur Di+Fr
Joachimsthal - Ringenwalde- 7 (3) / Mo-Fr S: 2 Fahrten nur ab Rin-
Templin genwalde, Feuerwehr
517 Templin - Lychen - Himmelpfort  UVG Templin - Densow - Annen- 20 (13) 8 Mo-Fr S: 3 Fahrten nur ab Ly-

- Furstenberg

walde - Lychen - Firstenberg

chen, Markt, 2 Fahrten nur bis
Densow, Abzweig, 9 Fahrten
nur bis Lychen, 3 Fahrten als
Rufbus

Mo-Fr F: 1 Fahrt nur ab Lychen,
Schule, 1 Fahrt als Rufbus

Sa, So: 4 Fahrten ab Lychen,
Markt, 2 Fahrten als Rufbus
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men

Richtung

Mo-Fr Sa
Schule /

So Grundtakt
[min]

Bemerkungen

(Ferien)

Flrstenberg - Himmelpfort- 25 (15) 7 7 Mo-Fr S: 12 Fahrten nur ab Ly-
Lychen - Densow - Templin chen, Markt, 2 Fahrten als Ruf-
bus
Mo-Fr F: 1 Fahrt als Rufbus
Sa, So: 4 Fahrten nur bis Ly-
chen, Markt, 1 Fahrt als Rufbus
518 Templin - Gandenitz UVG Templin - Gandenitz - Neu 4(2) 2 2 Mo-Fr: 1 Fahrt ab Templin ZOB,
Placht 2 Fahrten als Rufbus
Sa, So: 2 Fahrten als Rufbus
Placht- Weiler - Gandenitz - 4(2) 2 2 Mo-Fr: 1 Fahrt als Rufbus
Templin Sa, So: 2 Fahrten als Rufbus
519 Templin - Metzelthin - Warthe-  UVG Templin - Klosterwalde - 15(7) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten ab Templin,
Boitzenburg Herzfelde - Warthe - Boitzen- Gymnasium, 1 Fahrt ab Kloster-
burg walde, Kreuzung, 1 Fahrt ab
Klosterwalde, 1 Fahrt als Rufbus
Boitzenburg - Klaushagen - 16 (11) /  / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Warthe,
Warthe - Herzfelde - Kloster- Neubau, 2 Fahrten nur bis Klos-
walde - Templin terwalde, Kreuzung
494 Angermiinde, Bahnhof - Kran- UVvG Angermiinde, Bahnhof - 17 (15) 6 / Stadtbus
kenhaus - Finanzamt - Templi- Krankenhaus - Finanzamt - Mo-Fr S: 2 ab Fischerstr.
ner Str. - Angermiinde, Schiller- Templiner Str. - Anger-
platz miinde, Schillerplatz
Angermiinde, Schillerplatz - 12 6 Stadtbus

Bahnhof - Berliner Str. -
Templiner Str. - Krankenhaus
- Angermiinde, Bahnhof
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen
men Schule / [min]
(Ferien)
446 ZOB - StraRe des Frieden - Cam-  UVG ZOB - StraRe des Frieden - 19 19 19 Kleinbus
pingplatz Sonnenkap Bus Campingplatz
Campingplatz - StraRe des 19 19 19
Friedens - ZOB
447 Nord - StraRe des Friedens - UVG Nord - StraRe des Friedens - 30 7 / Stadtbus, Kleinbus
Schafgrund Schafgrund Mo-Fr: Eine Fahrt erst ab Prenz-

lau, StralRe des Friedens
Sa: 2 Fahrten erst ab Prenzlau,
StraRe des Friedens

Schafgrund - StralRe des Frie- 30 4 |/ Stadtbus, Kleinbus

den - Nord Mo-Fr: 1 Fahrt erst ab Prenzlau,
StralRe des Friedens, 1 Fahrt nur
Abschnitt Prenzlau, Schafgrund
- Str. des Friedens
Sa: 1 Fahrt nur Abschnitt Prenz-
lau, Schafgrund — Str. Des Frie-

dens
448 Berliner Str. - StraRRe des Frie- UVG Berliner Str. - StraRe des 30 5 / Stadtbus, Kleinbus
dens - Georg-Dreke-Ring - Ost Friedens - Georg-Dreke-Ring Sa: 1 Fahrt nur ab Am Igelpfuhl
- Ost
Ost - StralRe des Friedens - 30 4 |/
Berliner Str.
481 ZOB - SteinstralRe - Arztehaus - UVvG ZOB - SteinstralRe - Arztehaus  17(16) 16 14 Stadtbus
CKS - Berliner Str. - Sportplatz - - CKS - Berliner Str. - Sport- Sa, So: 2 Fahrten als Kleinbus
Klinkikum - Festwiese - Arzte- platz - Klinkikum - Festwiese
haus - Stadthauser - ZOB - Arztehaus - Stadth3user -

Z0B
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Linien! Laufweg Unterneh-  Richtung Mo-Fr Sa Grundtakt Bemerkungen
men Schule / [min]
(Ferien)
482 ZOB - Stadth&user - Arztehaus-  UVG ZOB - Stadth&user - Arzte- 34 19 16 Stadtbus
Klinikum - Berliner Str. - Sport- haus - Klinikum - Berliner Str. Sa: 2 Fahrten als Kleinbus
platz - CKS - Restwiese - Arzte- - Sportplatz - CKS - Restwiese So: 1 Fahrt als Kleinbus
haus - ZOB - Arztehaus - ZOB
484 Schwedt, ZOB - Talsand - Vierra- UVG Schwedet, ZOB - Talsand - 4(2) 7 7 Mo-Fr S: 1 Fahrt als Kleinbus
dener Platz - Bahnhof - Friedhof Vierradener Platz - Bahnhof - Sa: 7 Fahrten als Kleinbus, 2
- Vierraden - Gatow, Nord Friedhof - Vierraden - Gatow, Fahrten als Rufbus; So: 7 Fahr-
Nord ten als Kleinbus, 4 Fahrten als
Rufbus
Gatow, Nord - Vierraden - 4(3) 6 7 Mo-Fr: 2 Fahrten ab Schweden-
Friedhof - Bahnhof - Vierra- weg; Sa: 6 Fahrten als Kleinbus,
dener Platz - Schwedt, ZOB 1 Fahrt als Rufbus; So: 7 Fahrten
als Kleinbus, 4 Fahrten als Ruf-
bus
486 Schwedt, PCK Busbahnhof - UVG Schwedt, PCK Busbahnhof - 19 (18) 11 10 Mo-Fr S: 5 Fahrten als Kleinbus
Schwedt, Papierfabrik Schwedt, Papierfabrik Mo-Fr F: 2 Fahrten als Rufbus

Sa: 10 Fahrten als Ruf- und
Kleinbus; So: 3 Fahrten ab ZOB,
alle Fahrten als Ruf-/Kleinbus
Schwedt, Papierfabrik - 17 (19) 11 10 Mo-Fr S: 2 Fahrten als Kleinbus,
Schwedt, PCK Busbahnhof Zwei Fahrten als Rufbus; Mo-Fr
F: 5 Fahrten als Kleinbus, Zwei
Fahrten als Rufbus; Sa: 10 Fahr-
ten als Ruf- und Kleinbus; So: 10
Fahrten Ruf- und Kleinbus

489 Schwedt, PCK Busbahnhof - UVG PCK Busbahnhof - An den 2(2) / / Mo-Fr: Alle Fahrten als Kleinbus
Schwedt, An den SchloRwiesen SchloRwiesen
An den SchloRBwiesen — PCK 3(3) / Mo-Fr: Alle Fahrten als Kleinbus

Busbahnhof
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Linien®

531

Laufweg

Templin, Lychener StraRe -
Thermalbad - Templin, Seeho-
tel/Postheim

Unterneh-
men

UVvG

Richtung Mo-Fr
Schule /

(Ferien)
Lychener Stralle - Seeho- 37 (37)
tel/Postheim

Bemerkungen

Stadtbus
Mo-Fr: 25 Fahrten erst ab Ly-
chener StraRe

Seehotel/Postheim - Lyche- 37 (37)
ner StralRe

Linien in Aufgabentragerschaft anderer Gebietskérperschaften

842

Zehdenick — Kurtschlag — GroR
Délin

OHV

Zehdenick — GroRB D6lIn 5(4)

GroR D6lIn — Zehdenick 4(5)

Mo-Fr S: 2 Fahrten als
Rufbus; Mo-Fr F: alle Fahrten
als Rufbus

920

Angermiinde - GroR Ziethen -
Joachimsthal - Friedrichswalde -
Ringenwalde

BBG

Angermiinde - Schmargen- 15 (6)
dorf - GroR Ziethen - Althit-

tendorf - Joachimsthal -
Friedrichswalde - Ringen-

walde

Mo-Fr S: 2 Fahrten nur Joachim-
sthal - Ringenwalde, 1 Fahrt nur
Golzow - Joachimsthal, 1 Fahrt
Klein Ziethen - Neugrimmnitz, 3
Fahrten Senftenhitte — Joa-
chimsthal ; Mo-Fr F: 2 Fahrten
nur Senftenhtte - Joachimsthal

Ringenwalde - Friedrichs- 13 (6)
walde - Joachimsthal - Alt-
hiittendorf - Grol} Ziethen -
Schmargendorf - Anger-

miinde

Mo-Fr S: 1 Fahrt nur Ringen-
walde - Joachimsthal 4 Fahrten
ab Joachimsthal, 1 Fahrt ab
Neugrimnitz, 1 Fahrt nur Neu-
grimnitz - Senftenhiitte, 1 Fahrt
Joachimsthal - Senftenhiitte
Mo-Fr F: 1 Fahrt nur Joachims-
thal - Senftenhitte

Daten:

UVG 2020 sowie Daten der Verkehrsunternehmen.
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A3 Allgemeinbildende Schulen im Landkreis Uckermark

Tabelle 42: Allgemeinbildende Schulen im Landkreis Uckermark mit Schileranzahl

Schulname

Grundschulen

Trager

Schiileranzahl

Gustav-Bruhn-Grundschule Stadt Angermiinde 467
Puschkinschule Angermiinde Stadt Angermiinde 246
Puschkin-Grundschule Boitzenburg Gemeinde Boitzenburger Land 116
Regenbogengrundschule Briissow Stadt Briissow 101
Grundschule Casekow Gemeinde Casekow 152
Grundschule Gartz Stadt Gartz 187
Grundschule Gerswalde Gemeinde Gerswalde 117
Goethe-Grundschule Goritz Gemeinde Gorlitz 98
Grundschule "Anna Karbe" Gemeinde Gramzow 177
Pannwitz-Grundschule Lychen Stadt Lychen 156
Grundschule Clara Zetkin GemeindeMilmersdorf 71
Kleine Grundschule Firstenwerder Landkreis Uckermark 99
Grundschule Gollmitz Landkreis Uckermark 108
Grundschule am Oberuckersee Gemeinde Oberuckersee 55
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Schulname Trager Schiileranzahl
Cornelia-Funke-Grundschule Passow Gemeinde Passow 123
Wilhelm-Busch-Grundschule Pinnow Landkreis Uckermark 116
Diesterweg-Grundschule Stadt Prenzlau 276
Grundschule Johann Heinrich Pestalozzi Stadt Prenzlau 269
Grundschule "Artur Becker" Stadt Prenzlau 248
Oberschule mit Grundschule Carl Friedrich Grabow Landkreis Uckermark 468
Astrid Lindgren Grundschule Stadt Schwedt/Oder 330
Grundschule "Am Waldrand" Stadt Schwedt/Oder 268
Erich Kastner-Grundschule Stadt Schwedt/Oder 307
Grundschule "Bertolt Brecht" Stadt Schwedt/Oder 356
Grundschule Am Egelpfuhl Stadt Templin 292
Grundschule "Johann Wolfgang von Goethe" Stadt Templin 265
Grundschule Uckerland Gemeinde Uckerland 121
Freie Schule Angermiinde Grundschule Freie Schule Ang. e. V. 70
Dorfschule Wallmow genehmigte Ersatzschule Zuckermark e. V. 47
Aktive Naturschule Prenzlau Grund- und Oberschule Oberschule mit angegliedertem Landkreis Uckermark 145

Grundschulteil -anerkannte Ersatzschule-
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Schulname Trager Schiileranzahl
Evangelische Grundschule Schwedt/Oder Schulstiftung d. Ev. Kirche Berlin-Brandenbrug — schle- 59
genehmigte Ersatzschule sische Oberlausitz
EJF-Schulzentrum "Tabaluga"-Oberschule mit angegliederten Forderklassen in der Pri- ~ EJF Lazarus 180
marstufe - anerkannte Ersatzschule-
Evangelische Salveytal-Grundschule Tantow Tragerverein d. Ev. Salveytal-Grundschule Tantow 80
Aktive Naturschule mit Montessori-Orientierung Templin Grundschule Freie Schule Prenzlau e. V. 70
Waldhofschule Integrative Grundschule -Eine Schule fiir alle- Stephanus Bildung GmbH 265
Gymnasium
Einstein-Gymnasium Landkreis Uckermark 374
Christa-und-Peter-Scherpf-Gymnasium Landkreis Uckermark 527
Carl-Friedrich-GauBR-Gymnasium Landkreis Uckermark 429
Gymnasium Templin Landkreis Uckermark 525
Gesamtschulen
Gesamtschule mit gymnasialer Oberstufe ,Talsand“ Landkreis Uckermark 764
Aktive Naturschule Templin Gesamtschule mit gymn. Oberstufe - genehmigte Ersatz- Freie Schule Prenzlau e. V. 92
schule, anerkannt in der Sekundarstufe | -
Oberschulen
Ehm-Welk-Oberschule Schule fiir gemeinsames Lernen Landkreis Uckermark 512
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Schulname Trager Schiileranzahl
Oberschule "Philipp Hackert" Landkreis Uckermark 363
Oberschule mit Grundschule Carl Friedrich Grabow Stadt Prenzlau 468
Dreiklang Oberschule Landkreis Uckermark 277
Oberschule Templin Landkreis Uckermark 371
Freie Schule Angermiinde Oberschule anerkannte Ersatzschule Freie Schule Ang. e. V. 51
Aktive Naturschule Prenzlau Grund- und Oberschule Oberschule mit angegliedertem Freie Schule Pz. e. V. Annerkannte Ersatzschule 145

Grundschulteil -anerkannte Ersatzschule-

EJF-Schulzentrum "Tabaluga"-Oberschule mit angegliederten Forderklassen in der EFJ Lazarus 180
Primarstufe - anerkannte Ersatzschule

Berufliche Schulen

Oberstufenzentrum Uckermark Landkreis Uckermark 1402

Berufliche Schule Angermiinde ABW e. V. Annerkannte Ersatzschule 114

Schulen mit sonderpadagogischem Férderschwerpunkt

Lebensschule Uckermark Schule mit dem sonderpadagogischen Forderschwerpunkt Landkreis Uckermark 84
»geistige Entwicklung”

Schule mit dem sonderpadagogischen Forderschwerpunkt Lernen Max Lindow Landkreis Uckermark 164

Schule mit dem sonderpadagogischen Forderschwerpunkt ,geistige Entwicklung” Im Landkreis Uckermark 97
Odertal
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Schulname Trager Schiileranzahl
Schule mit dem sonderpadagogischen Forderschwerpunkt ,,Lernen” Am SchloBpark Landkreis Uckermark 111
Schwedt/Oder

Schule mit dem sonderpadagogischen Férderschwerpunkt ,Lernen” Willy Gabbert Landkreis Uckermark 100

Daten: LISUM 2020. Schilerzahlen zum Stand Schuljahr 2019/2020.
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