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Anfrage AF/241/2020 der Fraktion BVB/Freie Wahler
Radwege- und Unterhaltungskonzept Landkreis Uckermark

Sehr geehrte Frau Wernicke,
wir bitten die verspéatete Zusendung der Anfrage zu entschuldigen.

In lhrer Anfrage beziehen Sie sich auf den Entwurf des Radwege- und Unterhal-
tungskonzepts 2017 fur den Landkreis Uckermark.

Zu Frage 1: Welche Erfahrungen mit der Umsetzung des Radwegenetzes wur-
den in den letzten vier Jahren gemacht?

Die Verantwortung fur die Erarbeitung des Radwege- und Unterhaltungskonzept liegt
im Amt fur Kreisentwicklung, Bau und Liegenschaften und hier im Sachgebiet 652
Kreisentwicklung und Tourismus.

Das Radwege- und Unterhaltungskonzept (RUK) baut auf den Radwegekonzeptio-
nen (DS-Nr. 022/97) und DS-Nr. 89/2011 auf. Es war an der Zeit, diese Radwege-
konzeption zu Uberarbeiten und den aktuellen Erfordernissen anzupassen. Ein Be-
schluss zu dem vorliegenden Entwurf bzw. der Aktualisierung wird fir den Méarz-
Kreistag 2021 erwartet.

Das vorliegende RUK soll die Bedurfnisse der Radtouristen und des Alltagsradver-
kehrs gleichermal3en ansprechen. So wurde bei der Betrachtung berticksichtigt, dass
die radtouristischen Verbindungen ihren thematischen Bezug behalten und das All-
tagsnetz maoglichst nicht auf touristischen Routen gefihrt wird, die nicht befestigt o-
der auf Umwegen verlaufen. So wurden Netzliicken, Konfliktbereiche und Hindernis-
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se auf dem Wegenetz definiert. Die Abstimmung hierzu erfolgte immer im Austausch
mit den Kommunen sowie mit den Tourismusvereinen. Die detaillierte Darstellung der
Umsetzung aus dem RUK erfolgt unter Frage 6.

Zu Frage 2: Welcher Bedarf fur die weitere Entwicklung der Radverkehrsstruk-
tur wurde ermittelt? Wie ist die Radinfrastruktur gestaltet, dass ein sicheres
und komfortables Radfahren auf dem Radverkehrsnetz der Uckermark maoglich
ist?

SGB 652 schatzt ein, dass der Neubau von Radwegen sowie die Gestaltung von Lu-
ckenschliissen in Teilen des Landkreises zur weiteren Entwicklung der touristischen
Infrastruktur wichtig sind, allerdings stark von der wirtschaftlichen Kraft der einzelnen
Kommune abhéangig ist.

Bisher konnen sich die touristisch orientierten Radfahrer in allen Bereichen des
Landkreises auf den Radfern- und Regionalradwegen sicher bewegen. Auch die
Kommunen bemuhen sich, ihr eigenes Radwegenetz in und um die Kommunen in
einem guten befahrbaren Zustand zu halten. Die Umsetzung fallt allerdings einigen
Kommunen schwer, da finanzielle Mittel fir die Instandhaltung der touristischen Inf-
rastruktur z. B. durch Haushaltssicherung nicht zur Verfiigung stehen.

Von allen Kommunen wurde ein Bedarf an Alltagstauglichen Radwegen tbermittelt.
Die zukUnftige Ausgestaltung der Radverkehrsinfrastruktur muss sich vor allem da-
rauf ausrichten, wie die Ortsteile an die Kernstadte angebunden werden kénnen, um
mehr Menschen zu sensibilisieren, dass Fahrrad als ein wichtiges Fortbewegungs-
mittel zu akzeptieren.

Zu Frage 3: Welche Schwachstellen sieht der Landkreis bei der Radinfrastruk-
tur?

Der Ausbau der Radinfrastruktur von der Vorbereitung, Planung bis zur Ausfiihrung
dauert viel zu lang. (Bsp: straBenbegleitender Radweg Gramzow — Hohengistow —
12 Jahre)

Die notwendigen Investitionen fir die Erweiterung der Radwegeinfrastruktur bzw.
auch die Pflege und Instandhaltung kénnen durch den Landkreis / die Kommunen
nicht vollumfanglich geleistet werden. Hier bedarf es eines intensiveren Engage-
ments des Landes Brandenburg.

Die Einwerbung von Fordermitteln aus Bundes- und Landeszuwendungen sind viel
zu kompliziert und umfangreich, auch hier scheitern die Kommunen an fehlenden
Personalressourcen zur Bearbeitung und Begleitung von Férderprogrammen.

Es fehlen Radabstellanlagen, um R&der sicher tber den Tag abzustellen, so dass
eine multimodale Infrastruktur genutzt werden kann (Verkniipfung, Schiene, OPNV,
letzte Meile).

Es fehlen Mietradangebote flr Touristen, aber auch Pendler.

Zu Frage 4: In welchem Zustand befinden sich die Radfernwege, Regionalrad-
wege und strallenbegleitenden Wege sowie die Radwege in und direkt um
Kommunen? Bitte einzeln auflisten

Zwar sind die Uberregionalen Radwege sowie Themenwege in die Jahre gekommen
und zeigen Modernisierungsbedarf auf, sind aber bis auf Ausnahmen sicher nutzbar.

Radfernwege
Oder-Neil3e-Radweg — der Zustand des Weges wurde bei der Entwicklung des Kon-

zeptes zum Radweg Berlin-Szczecin (geplantes INTERREG-Projekt — Antrag abge-
lehnt) von einem Ingenieurbiiro begutachtet. Die in den Gberwiegenden Streckenab-



schnitten vorgefundenen baulichen Schaden an der Radwegoberflache schranken
die Funktionsfahigkeit nicht ein. Problematisch ist der Abschnitt ,Schreyweg® Gartz in
Richtung Mescherin, hier ist die Verkehrssicherheit durch starke Verwerfungen an
der Asphaltoberflache stark eingeschrankt. Die Beschilderung ist mit der Einfihrung
des Knotenpunktwegweisungssystems komplett erneuert worden. Es fehlen moderne
Rastplatze, Uberdachte Sitzgruppen, Radabstellanlagen, Ladeinfrastruktur und das
Angebot eines Mietradsystems.

Radweg Berlin-Usedom — der Radweg verlauft zu grofRen Teilen als eigenstandiger
Radweg, wird aber auch Uber Kreisstral3en sowie tiber Wege im landlichen Raum ge-
fuhrt, bei denen Nutzungskonflikte zwischen dem Pkw- und Lkw-Verkehr sowie land-
wirtschaftlichen Verkehr vorprogrammiert waren. Auf diesem Radweg wurde tber ei-
nen langen Zeitraum eine kontinuierliche Radzahlung im Rahmen der Brandenburgi-
schen Radverkehrsanalyse durchgefiihrt, so dass hier Verkehrsdaten fir die Abbil-
dung einer Radsaison sowie der Nutzung eines Radfernweges vorliegen. Gesamt
schranken kleinere bauliche Schéden an der Radwegeoberflache die Funktionsfa-
higkeit nicht ein.

Problematisch ist das Wegestiick zwischen Stegelitz und Schiffershof, dies ist nicht
ausgebaut und sehr sandig, so dass Radfahrer lieber auf die stark genutzte und
schlecht einsehbare L 24 ausweichen. Weiteres Problemsttick ist die Radwegefih-
rung in Warnitz vom Campingplatz beginnend in Richtung Ortsmitte. Die Wegeflh-
rung in Prenzlau durch die Schnelle ist nicht optimal, ebenso die Wegfuhrung auf der
L 258 von Schonwerder, Bandelow weiterfihrend. Die Beschilderung ist mit der Ein-
fuhrung des Knotenpunktwegweisungssystems komplett erneuert worden. Es fehlen
moderne Rastplatze, Gberdachte Sitzgruppen, Radabstellanlagen, Ladeinfrastruktur
und das Angebot eines Mietradsystems vor allem an den Bahnhdfen des RE 3.

Tour Brandenburg — die Tour verlauft auf dem Oder-Neil3e-Radweg, dem Berlin-
Usedom-Radweg sowie auf dem Uckermarkischen Radrundweg. Gesamt schranken
kleinere bauliche Schéaden an der Radwegeoberflache die Funktionsfahigkeit nicht
ein.

Historische Stadtkern-Tour 1 — die Tour verlauft auf dem Oder-Nei3e-Radweg,
dem Berlin-Usedom-Radweg sowie auf dem Uckermarkischen Radrundweg. Gesamt
schranken kleinere bauliche Schaden an der Radwegeoberflache die Funktionsfa-
higkeit nicht ein.

Regionalradwege

Uckermarkischer Radrundweg - der Radweg verlauft zu Teilen als eigenstandiger
Radweg, wird aber auch tber Kreisstral3en sowie Uber Wege im landlichen Raum ge-
fuhrt, bei denen Nutzungskonflikte zwischen dem Pkw- und Lkw-Verkehr sowie land-
wirtschaftlichen Verkehr vorprogrammiert waren. Im Lychener Bereich zwischen Ru-
tenberg und Retzow ist die Verkehrssicherheit durch Verwerfungen an der Asphalt-
oberflache eingeschrankt. Vereinzelt treten diese Verwerfungen, ausgeldst durch
Baumwurzeln auf dem gesamten Weg auf. Die Strale zwischen Grof3 Kolpin-
Friedenfelde wird ausgebaut, sodass Radfahrer dann gute Bedingungen zum Rad-
fahren vorfinden, die Planungen hierfiir sind vorbereitet. Die Beschilderung ist mit der
Einfihrung des Knotenpunktwegweisungssystems komplett erneuert worden.

Es fehlen moderne Rastplatze, Gberdachte Sitzgruppen, Radabstellanlagen, Ladeinf-
rastruktur und das Angebot eines Mietradsystems vor allem an den Bahnhéfen.



Gutsherrenradtour — der Radweg verlauft zu Teilen auf dem Berlin-Usedom und
Uckermarkischen Radrundweg, wird aber auch Uber Kreisstral3en sowie tber Wege
im landlichen Raum gefuhrt, bei denen Nutzungskonflikte zwischen dem Pkw- und
Lkw-Verkehr sowie landwirtschaftlichen Verkehr vorprogrammiert waren. Gesamt
schranken kleinere bauliche Schaden an der Radwegeoberflache die Funktionsfa-
higkeit nicht ein. Bei einem Teil der Wegefiihrung gibt es Probleme mit einer Nut-
zungsgestattung durch den Eigentimer der Wegeflachen, so dass der Weg nicht
mehr von Wolfshagen nach Firstenwerder gefihrt werden kann, obwohl diese An-
bindung nicht nur aus touristischer Sicht wichtig ware. Die Beschilderung ist mit der
Einfuhrung des Knotenpunktwegweisungssystems komplett erneuert worden. Es feh-
len moderne Rastplatze, Uberdachte Sitzgruppen, Radabstellanlagen, Ladeinfra-
struktur und das Angebot eines Mietradsystems.

Kranichradtour — der Radweg verlauft zu einem Teil auf dem Oder-Nei3e-Radweg
sowie Uber Kreisstrallen und Wege im landlichen Raum. Auch hier beeintrachtigen
Nutzungskonflikte das gefahrenlose Nutzen des Radweges. Gesamt schranken klei-
nere bauliche Schaden an der Radwegeoberflache die Funktionsfahigkeit nicht ein.
Die Beschilderung ist mit der Einfuhrung des Knotenpunktwegweisungssystems
komplett erneuert worden. Es fehlen moderne Rastplatze, Uberdachte Sitzgruppen,
Radabstellanlagen, Ladeinfrastruktur und das Angebot eines Mietradsystems.

Radwege Spur der Steine - der Radweg verlauft zu grof3en Teilen als eigenstandi-
ger Radweg, wird aber auch tber Kreisstra3en gefuihrt. Besondere Probleme bereitet
dieser Radweg, da Anwohner des landlichen Raums (rings um Furstenwerder) den
sehr gut ausgebauten Radweg im Gegensatz zu sehr schlechten Stral3en nutzen, um
mit ihren Pkw’s schnell von A nach B zu kommen. Barrieren und Poller werden re-
gelmafRig weggerollt oder abgeflext. Kleinere bauliche Schaden an der Radwege-
oberflache schranken die Funktionsfahigkeit nicht ein. Hier sind es hauptsachlich
Verwerfungen durch Baumwurzeln. Die Beschilderung ist mit der Einfuhrung des
Knotenpunktwegweisungssystems komplett erneuert worden. Es fehlen Radabstell-
anlagen, Ladeinfrastruktur und das Angebot eines Mietradsystems.

Naturparkrundtour — der Radweg verlauft hauptsachlich auf dem Uckermarkischen
Radrundweg sowie auf der Tour Brandenburg. Kleinere bauliche Schaden an der
Radwegeoberflache schranken die Funktionsfahigkeit nicht ein. Die Beschilderung ist
mit der Einfihrung des Knotenpunktwegweisungssystems komplett erneuert worden.
Es fehlen moderne Rastplatze, Uberdachte Sitzgruppen, Radabstellanlagen, Ladeinf-
rastruktur und das Angebot eines Mietradsystems.

Die stralRenbegleitenden Radwege sind in einem guten Zustand und werden regel-
mafig Uber die Gemeinden, Kreisstrallenmeisterei bzw. den Landesbetrieb tber-
wacht.

Aussagen zu den Radwegen in und um die Kommunen kénnen nicht getroffen wer-
den.

Zu Frage 5: Wie werden die Lebensraume von seltenen Arten bei der Strecken-
fuhrung bericksichtigt

Schon bei der Vorplanung einer Radwegebaumal3inahme werden die verkehrlichen,
naturrdumlichen, geologischen und sonstige Gegebenheiten aufgenommen und die



zuklnftige Lage des Radweges mit den moglichst geringsten Planungswiderstanden
gesucht. Hierzu werden Machbarkeitsstudien zur Losung verkehrlicher und baulicher
Probleme, aber auch Fachgutachten zum Artenschutz sowie ggf. zur FFH-
Vertraglichkeit erstellt. Der Umfang der rechtlichen Forderungen nimmt immer weiter
zu und hat fur die Planung von Radwegen zum Teil das Niveau der Planung von
Ortsumgehungen erreicht.

Zu Frage 6: Welche in Planung befindlichen Wege aus dem Konzept 2017 sind
fertiggestellt? Welche sind in der Umsetzung? Welche sind nach wie vor in der
Planung?

Folgende KT-Beschlisse liegen als Handlungsgrundlage fir die letzten 4 Jahre
vor:

1. KT BV/89/2011
GemalR dem Beschlussvorschlag wurden mit den betroffenen Gemeinden und Am-
tern folgende MafRnahmen in Eigenregie mit Unterstiitzung des Landkreises durch
die Gemeinden und Amter vorbereitet und umgesetzt:
a)
e Uckermarkischer Radrundweg (URRW) — Amt Gramzow

Abschnitt: Zichow bis zur Gemarkungsgrenze Wendemark/Zichow

2017 abgeschlossen — Bauherr Amt Gramzow

e Uckermarkischer Radrundweg (URRW) — Amt Oder-Welse bis zur Kreuzung
Mark Landin-Herrenhof
Gemarkungsgrenze Wendemark Zichow bis Passow
Bauherr: Amt Oder-Welse
Baubeginn: voraussichtlich 2021

b) URRW Abschnitt Vierraden — Kummerow — Stadt Schwedt/O.
Realisierung voraussichtlich ab 2022, Bauherr: Stadt Schwedt/Oder

c) URRW — Abschnitt Bergholz — Boitzenburg — Gemeinde Boitzenb. Land
Noch keine Vereinbarung mit der Gemeinde Boitzenburger - Landkreis Ucker-
mark abgeschlossen.

2. KT BV/526/2016 — Landkreis Uckermark

Umsetzung des Radwegekonzeptes ,Oder-Neile”, Abschnitt Staffelde

Die MalRnahme befindet sich gegenwartig in der Baudurchfuihrung. Der Landkreis ar-
beitet hier fur den Landesbetrieb Stral3enwesen in der Baulast des Bundes. Die Fer-
tigstellung soll im 1. Halbjahr 2021 erfolgen.

3. BV/198/2018 — Amt Gartz

Umsetzung des Radwegekonzeptes Berlin — Stettin, Abschnitt Rosow — Grenziber-
gang bis Anschluss bei Staffelde (Oder-Neil3e-Radweg).

Die Leistung wurde bereits ausgeschrieben und die Submission ist erfolgt. Die bauli-
che Umsetzung ist fur das Fruhjahr 2021 vorgesehen. Der Landkreis beteiligt sich mit
50 % der Eigenmittel bei einer Férderung von 75 %.

Zu Frage 7: Welche Netzlicken, Konfliktbereiche und Hindernisse im Wegenetz
wurden ermittelt und welche wurden entsprechend des Malinahmenkonzeptes
bisher umgesetzt?



Radweg

Abschnitt

Anderungsvorschlag
[Fordermdglichkeit

Radfernweg Berlin-

Usedom

Alternativvorschlag in
Bandelow - Abzweig des
Radfernwegs in Richtung
Karlstein tUber Trebenow zu-
rick auf den urspringlichen
Wegeverlauf

Die Radtrasse zwischen
Bandelow und Trebenow
ist in sehr schlechtem Zu-
stand, den Radfahrern be-
gegnet landwirtschaftlicher
Verkehr. Bis die Radtrasse
Uber eingeworbene For-
dermittel saniert werden
kann, soll der Radfernweg
Uber eine Alternativstrecke
gefuhrt werden.

2021 ist der StralBenaus-
bau durch den Landesbe-
trieb StralRenwesen avi-
siert.

Radfernweg  Berlin-

Usedom

Abschnitt zwischen Stegelitz
und Schifferhof

Beschaffenheit des Weges
kann als Radfernweg Rad-
fahrern nicht zugemutet
werden (fehlende kommu-
nale Unterstltzung bei der
Finanzierung einer Moder-
nisierung — FoOrderung
uber GRW Infrastruktur
moglich)

Radfernweg Berlin-

Usedom

Abschnitt in Warnitz, Ge-

meinde Oberuckersee

Beschaffenheit des Weges
kann als Radfernweg Rad-
fahrern nicht zugemutet
werden, Gemeinde sucht
nach LoOsungsmoglichkei-
ten - Férderung tber GRW
Infrastruktur maoglich, Teil-
abschnitt direkt im Ort
2019 schon fertiggestellt,
es fehlt die Anbindung bis
zum Campingplatz

Oder-Neil3e-Radweg

Lickenschluss Abschnitt Me-
scherin - Staffelde

Der bisherige Wegeverlauf
fuhrte Uber die B 113 mit
einem hohen Verkehrsrisi-
ko fur die Radfahrer, der
zukinftige Wegeabschnitt
verlauft zum Teil auf einer
Dammlage, welche durch
eine Anschuttung fur den
Radweg erweitert wird, die




Breite des Radwegs be-
tragt 2,50 m. Bau wird ge-
rade durch den Landkreis
Uckermark im Auftrag des
Landesbetriebes Stral3en-
wesen ausgefihrt.

Oder-Nei3e-Radweg

Gartzer Schrey

Wurzelverwerfungen  auf
einem Teilabschnitt lassen

die Befahrbarkeit kaum
noch zu, hohes Gefahr-
dungspotenzial — Sanie-

rung Uber Férderung GRW
Infrastruktur moglich

Radweg Berlin - Stet-
tin, Abschnitt Staffel-
de - Grenzlbergang
Rosow

Ausbau einer Radwegever-
bindung direkt auf dem
Grenzstreifen — griine Grenze

Verbindung der touristi-
schen Infrastruktur im Be-
reich Gartz mit der schon
vorhandenen touristischen
Infrastruktur der Gemeinde
Kolbitzow - Foérdermég-
lichkeiten Uber INTERREG
werden gepruft

Radfernweg Berlin-
Usedom / Regional-
radweg ,Spur der
Steine*

Lickenschluss zwischen
HaRleben und Gerswalde
entlang der L 242 Gerswalde

Stral3enbegleitender Aus-
bau von Hallleben bis
Gerswalde. Mit diesem
Luckenschluss wirde eine
Verknipfung der mittleren
Uckermark an die Berei-
che der nordwestlichen
Uckermark gelingen.

Regionalradweg
Gutsherrenradtour

Verlegung des Routenver-
laufs — ab Kleisth6he — Rich-
tung Hetzdorf, Schlepkow —
Ottenhagen — Wolfshagen —
Hildebrandshagen — Georgi-
nenau - Furstenwerder

Der bisherige Wegeverlauf
fuhrte Uber unbefestigte
Wege, deren Unterhaltung
nicht gesichert ist. Der
vorgeschlagene Wege-
verlauf muss Uberdacht
werden, da der Weg zum
Teil Uber Privatland fuhrt
und der Eigentimer keine
Einwilligung fir die Nut-
zung mit dem Rad gibt.

Regionalradweg
Uckermarkischer
Radrundweg

Fihrung Wegstrecke von
Friedenfelde Uber Luisenhof -
— Grol3 Kolpin - Milmersdorf

Neue Wegetrasse stellt die
Verbindung zwischen U-
ckerseenregion und Temp-
lin her, Gberwiegend Kopf-
steinpflaster —  Stral3e
muss an Bedurfnisse der
Radfahrer angepasst wer-
den, Gespréache und Pla-




nung sind in Vorbereitung.

Regionalradweg
Uckermarkischer
Radrundweg

Ausbau Routenverlauf zwi-
schen Passow in Richtung
Hohenlandin

Abschnitt Kummerow - Vier-
raden

unbefestigter Wegeverlauf,
zurzeit kein Angebot fur
Radfahrer — Ausweichal-
ternative muss gesucht
werden. Federfihrung bei
der Vorbereitung liegt im
Amt Oder-Welse

KT-Vorlage DS-Nr.
89/2011 Im Rahmen Flur-
neuordnung Ausbau als
Radweg. Verantwortung
liegt bei der Stadt
Schwedt, Ausbau 2022 -
2024

Regionalradweg
Gollin — GroR Scho-
nebeck

Neubau stra3enbegleitender
Radweg

Schaffung  eines  An-
schlusses an den Ucker-
markischen Radrundweg,
Verknipfung von touristi-
schen Highlights. Touristi-
sche Anbindung Hotel
Dolinsee und Feriendorf
Grol3 Véatern an das Rad-
wegenetz. Erste Bespre-
chungen mit allen Akteu-
ren haben stattgefunden,
noch keine Planung in
Vorbereitung.

Stral3enbegleitender | Neubau stral3enbegleitender | Fihrung der neuen Rad-
Radweg L 25 Grinow | Radweg an einer Landes- | trasse auf dem ehemali-
- Prenzlau stralRe gen Bahndamm, um All-
tagsverkehr nach Prenzlau
zu unterstutzen. Planfest-
stellungsverfahren sind
von Seiten des Landesam-
tes eingestellt. Es muss
eine neue Losung disku-
tiert werden.
StralRenbegleitender | Neubau stralRenbegleitender | Fihrung als stral3enbeglei-
Radweg L 25 Prenz- | Radweg an einer Landes- | tender Radweg, um All-
lau - Gustow strale tagsverkehr nach Prenzlau

zu unterstitzen. Planung
im Land in Vorbereitung.
Realisierung ab 2021
durch den Landesbetrieb
Stral3enwesen.




Zu Frage 8: Wie ist die Unterhaltung des Radwegenetzes geregelt und in wel-
chem Umfang ist die Umsetzung erfolgt?

Gesetzlich zustandig fur die Unterhaltung der StralRen und Wege ist der jeweilige
Baulasttrager.

In der Vergangenheit haben sich der Landkreis Uckermark sowie die Kommunen die
anfallenden Kosten fur Neubau, Sanierung und Beschilderung zu jeweils 50 % ge-
teilt.

Zukunftig wird vorgeschlagen, dass der Landkreis Uckermark in Anlehnung an die in-
vestive Kostenteilung beim Bau der Radwege auch die Kosten fur die Unterhaltung
der Radinfrastruktur mittragt.

Dieser Vorschlag wird mittels Beschlussvorlage ,Radwege- und Unterhaltungskon-
zept” dem Kreistag voraussichtlich im Méarz 2021 zur Beschlussfassung vorliegen.

Zu Frage 9: Wann erfolgt die Fortschreibung des 0.g. Konzeptes?
Die Uberarbeitung des Konzeptes mit Arbeitsstand 30.09.2020 liegt vor und wird far
die Beschlussfassung im Marz-Kreistag 2021 vorbereitet.

Mit freundlichen GriiRen

gez. Karina Dork



