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Stellungnahme zum Entwurf des Landesnahverkehrsplans 2018
Sehr geehrte Frau Schneider,

zunéchst vielen Dank flir die Vorstellung des Entwurfs zur Fortschreibung des Lan-
desnahverkehrsplans 2018 — 2022 und die damit verbundene Gelegenheit, Anre-
gungen und Hinweise abgeben zu konnen.

Der Landkreis Uckermark sieht im vorliegenden Entwurf des Landesnahverkehrspla-
nes (LNVP) einen soliden Grundstein fir die Mobilitdt als Grundvoraussetzung der
Existenzsicherung und Teilhabe. Ich begrife das grundsatzliche Bekenntnis des
LNVP, das Angebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) auszubauen und kei-
ne Abbestellungen vorzunehmen.

Fir die inhaltliche Endfassung des Landesnahverkehrsplans sollten aus Sicht des
Landkreises Uckermark folgende Hinweise Beachtung finden:

1.1. Aufgabe und Funktion des LNVP
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In der Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030 werden die Strukturrdume in Metropole
Berlin, Berliner Umland und weiterer Metropolraum gegliedert. Im nun vorliegenden
Landesnahverkehrsplan findet der weitere Metropolraum, wozu auch die Uckermark
als peripherer Landkreis gehort, keine Berlcksichtigung. Dies kann so nicht akzep-
tiert werden. Bei der aktuellen Bevolkerungsentwicklung sieht man klar den Stopp
des Bevolkerungsriickgangs in Brandenburg. Weiterhin ist sogar ein Bevolkerungs-
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zuwachs in den Mittelzentren mit gut ausgebautem SPNV-Netz zu erkennen. Die
Pendlerzahlen sind in den letzten 10 Jahren um ca. 20 % gestiegen.

Vor diesem Hintergrund fordert der Landkreis Uckermark die Einbeziehung des wei-
teren Metropolraumes in die wesentlichen Ziele des LNVP und verlangt die BerUck-
sichtigung in der angebotsseitigen Nachbestellung von Pendlerverkehren.

1.2. Aufstellung des LNVP im Dialog
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Aus allen Richtungen fahren Menschen taglich von und nach Angermunde. Die Stadt
ist nicht nur Verkehrsknoten, sondern Standort von Schulen, Einkaufszentren und
medizinischer Versorgung. Von Angermiinde aus ist der Hauptbahnhof der Metropo-
le Berlin innerhalb von 56 Minuten zu erreichen. Auf Grund ihrer starken Umland-
funktion wird die Stadt Angerminde als Mittelzentrum in der gemeinsamen Landes-
planung Berlin-Brandenburg Bertcksichtigung finden. Darlber hinaus muss sie da-
her auch im Landesnahverkehrsplan wegen des Bahnknotens hervorgehoben wer-
den und als 2.-Reihe-Stadt Beachtung finden.

Fur die Uckermark folgt weiterhin, dass die Orte Schwedt (Mittelzentrum und Wachs-
tumskern), Prenzlau (Mittelzentrum und Branchenschwerpunkt), Templin (Mittelzent-
rum und Tourismusschwerpunkt) und Angermiinde eine hervorgehobene verkehrli-
che ErschlieBung haben missen, da fir die Umsetzung der definierten Zentrums-
funktionen im Landesentwicklungsplan (LEP) Mobilitdt eine zwingende Vorausset-
zung ist.

1.3. SPNV-Verbindungen von/nach Polen
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Die Anerkennung einer Vernetzung mit Polen ist zu begrif3en.

Der Landkreis Uckermark erwartet auch weiterhin den Einsatz der Landesregierung
fir den zeitnahen zweigleisigen Ausbau der Strecke Passow - Stettin. Die Planungen
des Bundes, die Strecke nur eingleisig zu ertlchtigen, rechtfertigen die geplante
Sperrung der Strecke von mindestens 1,5 Jahren nicht und gentigen den Bedurfnis-
sen nach einer verlasslichen Anbindung in keinem Fall.

Mit einer Schienenlénge von 134,5 Kilometern ist die Metropolregion Stettin in weni-
ger als 2 Stunden aus der Metropole Berlin zu erreichen und bietet fur die weitere
wirtschaftliche Entwicklung Berlins und der Grenzregion wichtige Chancen. Eine gute
Verkehrsanbindung ist dabei ein entscheidender Faktor, um regionale Potentiale zu
erschlieRen und somit zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit beizutragen. Stettin
mit seinem Ostseehafen ist der Metropole Berlin nahergelegen als beispielsweise
Rostock, so dass eine zweigleisige Ertlichtigung auch dem 6kologischen Aspekt der
Guterbeférderung dienen wird.

Aber nicht nur die Anbindung Berlins an die Metropolregion Stettin ist aus Sicht des
Landkreises Uckermark von groRer Bedeutung, auch die regionale Verbindung in-
nerhalb der Uckermark auf der Strecke des RE 66 ist immens wichtig. So nutzen vie-



le Pendler taglich diese Verbindung fir den Weg zur Arbeit. Bedeutend ist der RE 66
aber auch insbesondere flr den Schulerverkehr. Viele Schuler nutzen taglich diese
Verbindung, um die weiterfihrenden Schulen in Angermunde zu erreichen.

Aus diesen Grinden erwartet der Landkreis Uckermark die Elektrifizierung nach
Stettin sowie den zweigleisigen Ausbau der Strecke ab Passow. Weiterhin ist der
Streckenausbau so zu planen, dass Sperrungen so gering wie moglich gehalten
werden. Sucht ein Fahrgast sich erst Alternativen, wird es schwer sein, diesen als
Kunden wieder zuruckzugewinnen.

Alle Bahnhofe an der Strecke der RB 66 sind bis 2022 barrierefrei zu ertlchtigen.
Weiterhin ist die Anzahl von Direktverbindungen zu fordern. Die derzeitige Interims-
I6sung mit Umsteigeverbindungen im Nahverkehr (in Angerminde) wird auf Dauer
den beiden Metropolen nicht gerecht.

2.3. Verbesserung der Infrastruktur
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Mit dem barrierefreien Ausbau des Haltepunktes Hammelspring im Jahr 2015 ist ein
weiterer Schritt getan, eine vollstandige stufenlose Bahnhofinfrastruktur im Landkreis
Uckermark zu errichten. Der Landkreis Uckermark erwartet daher, die Herstellung
der Barrierefreiheit auch an den weiteren Haltestellen bis 1. Januar 2022 verbindlich
umzusetzen.

2.3.2. Gestaltung und Aufwertung der Stationen

Seite 30-33

Das Mobilitatsverhalten, auch in der Uckermark, andert sich. Das elektrische Fahrrad
hat den Radverkehr reformiert. Das Rad wird zunehmend als Alternative zum Bus-
verkehr genutzt. Fur die Uckermark spielt der Radverkehr daher nicht nur im Touris-
mus eine wichtige Rolle, sondern auch im Zu- und Abbringerverkehr an den zentra-
len Bahnhofen. Der Landkreis Uckermark fordert daher die Forderung von B+R-
Stationen an Bahnhofen sowie die Schaffung von Ladestationen fur E-Bikes.

2.3.3. Forderung der Intermodalitdt — Fahrradmitnahme im SPNV

Seite 34/35

Der touristische Fahrradverkehr wird fur die Uckermark immer wichtiger. Fur Tages-
ausfligler, welche Uberwiegend aus Berlin mit dem Rad per Bahn anreisen, ist ein
leistungsstarker und verlasslicher Bahnverkehr unabdingbar.
Der Landkreis Uckermark erwartet daher, gerade in der Saison April bis Oktober, die
Fahrradmitnahme im SPNV zu erweitern und sicherzustellen.



3.3. Finanzierung des offentlichen Personennahverkehrs

Seite 47-49

Ab 01.01.2020 werden vom Bund keine Entflechtungsmittel mehr direkt an die Lan-
der zur Verfugung gestellt.

Der Landkreis Uckermark fordert die Substitution der wegfallenden Entflechtungsmit-
tel durch Landesmittel und somit das Bekenntnis des Landes zum Erhalt der derzei-
tigen Finanzierungshohen im UGOPNV. Weiterhin wird die Dynamisierung der Lan-
desmittel angeregt, um dem quantitativen und qualitativen Bedarf an GOPNV-
Leistung in den nachsten Jahren gerecht werden zu konnen.

Dies gibt dem Landkreis Uckermark als Aufgabentréager des GOPNV die notwendige
finanzielle Planungssicherheit, um einen leistungsstarken Verkehr zu planen und zu
gewahrleisten.

Insgesamt ist festzustellen, dass es im Entwurf des Landesnahverkehrsplans kein
detailliertes Finanzierungskonzept gibt und offengelassen wird, welche konkreten Fi-
nanzierungsansatze das Land in den Folgejahren plant.

3.4. Nachsteuerungsbedarf identifizieren: Korridoruntersuchung 2030

Seite 52-55

Die Berlcksichtigung des Bahnknotens Angerminde im 30-Minuten-Takt wird aus-
dricklich begrifdt. Bis 2026 ist laut Korridoruntersuchung ein IC-2-Stunden-Takt zwi-
schen Berlin und Stralsund geplant. In Verbindung mit einem 2-Stunden-Takt des RE
3 und der RE 66 entsteht dann ein 30-Minuten-Takt zwischen Berlin und Angermun-
de. Dennoch ist eine Umsetzung mit einem Zeithorizont 2026 nicht akzeptabel.

In der Hauptverkehrszeit sind der Berufspendler-Verkehr zu beachten und der 30-
Minuten-Takt zu garantieren. Gerade unter Berlcksichtigung des stetig steigenden
touristischen Verkehrs auf dem RE 3 in Richtung Ostsee und der steigenden Zahlen
bei den Berufspendlern ist aus Sicht des Landkreises Uckermark weitaus friher zu
reagieren, um Uberflllten Zagen vorzubeugen.

4.3. Qualitatsstandards bei Fahrzeugen

Seite 63/64

Im Entwurf des LNVP’s wird auf die Qualitat von Fahrzeugen und baulichen Anlagen
nur unzulanglich hingewiesen. Auch fehlt ein Hinweis fur die Fahrzeuge des GOPNV
(wie im aktuellen LNVP).

Die Barrierefreiheit von Fahrzeugen ist zum 01.01.2022 herzustellen. Aber auch hier
fehlen jegliche Vorgaben von Standards, die beispielsweise bei Neuanschaffungen
beachtet werden sollen. Darliber hinaus macht die Investition in die Barrierefreiheit
von Fahrzeugen nur dann Sinn, wenn auch der Ubergang vom Bahnsteig in die
Fahrzeuge barrierefrei ist. Derzeit sind mobilitatseingeschrankte Fahrgaste auf



Grund von zu hohen/niedrigen Bahnsteigkanten immer noch auf fremde Hilfe ange-
wiesen.

5.2. Stationen
Seite 72-78

Der allgemeine Zustand der Stationen beeinflusst den Fahrgast in der Entscheidung,
ob er den o6ffentlichen Personennahverkehr oder doch lieber den PKW nutzt. Stehen
Parkplatze zur Verfigung oder Abstellmdglichkeiten flir das Fahrrad, ist die Station
sauber und verflgt diese Uber eine moderne Infrastruktur, fihlt sich der Fahrgast an
diesem Ort sicher? All das sind Faktoren, die den Fahrgast dazu bewegen, den 6f-
fentlichen Nahverkehr zu nutzen.

Generell ist die Aufenthaltsqualitat bei vielen Stationen nicht befriedigend, weil ins-
besondere der Witterungsschutz vernachlassigt wird. So stehen beispielsweise
Fahrgaste am Bahnhof Angerminde im Regen, wenn sie den RE 66 nutzen. Der
Landkreis Uckermark halt es fur erforderlich, dies in den nachsten Jahren auf den
Bahnhofen der Uckermark zu eruieren und abzustellen. Auch sollten die Stationen
durch MalRnahmen wie P+R-Stationen, B+R-Stationen, E-Bike-Ladestationen, E-
Auto-Ladestation aufgewertet werden.

Weiterhin missen die Stationen mit ihrem Umfeld so gestaltet werden, dass kurze
Umstiegszeiten zwischen SPNV und GOPNV erreicht werden. Mit Fokus auf die Bar-
rierefreiheit 2022 missen alle Stationen stufenlos zuganglich sein.

Vor diesem Hintergrund wird dringend der Neubau von zwei Bahnsteigen mit einer
Lange von 140 Metern und einer Personentberfihrung am Bahnhof Wilmersdorf auf
der Strecke des RE 3 gefordert. Um die Barrierefreiheit bis 2022 dort zu gewahrleis-
ten, muss die Personenulberfiihrung mit zwei Aufztgen bertcksichtigt werden. Wei-
terhin sind die Bahnhofe Passow, Schonow, Casekow und Petershagen auf der
Strecke des RB 66 barrierefrei bis 1. Januar 2022 herzurichten.

Fir den Bahnknoten Angerminde ist dartber hinaus eine Zugfligelung zu ermdgli-
chen. Gerade die Initiierung des 30-Minuten-Taktes lasst keine langen Rangiervor-
gange zu. Der Bahnhof Angermuinde ist ein wichtiger Knotenpunkt in vier Richtungen
(Berlin, Stralsund, Stettin, Schwedt) und nimmt im Guterverkehr eine immer groere
Bedeutung ein. Um langfristig dem Aufkommen auf der Schiene gerecht zu werden
und dem Wirtschaftsverkehr auf der Schiene zu entsprechen, muss eine Zugflige-
lung langfristig moglich sein. Eine Umsetzung ist diesbezuglich vor 2028 anzustre-
ben.

Der Landkreis Uckermark erwartet vom Land, sich zu Ausstattung und Zustand-der
Stationen zu positionieren und erbittet finanzielle Unterstltzung zur Steigerung der
Attraktivitat der Stationen.



5.3 Anforderungen an die Barrierefreiheit

Seite 77

Fur die Anforderungen an die Barrierefreiheit ist eine Definition erforderlich, was
konkret im Land Brandenburg unter Barrierefreiheit verstanden werden soll. Dies ist
aus Sicht des Landkreises Uckermark wichtig, um eine durchgangige barrierefreie
Beforderung ohne Briiche zwischen SPNV und GOPNV flachendeckend sicherzustel-
len. Zudem sollten Ausnahmetatbestadnde nach § 62 Abs. 2 PBefG genutzt und zeit-
liche Abweichungen eroffnet werden.

6.1.1. Anschlussmanagement Bahn-Bus

Seite 79/80

Um eine Reisekette gewahrleisten zu kdnnen, ist die Anschlusssicherheit gerade flr
Fahrgaste in der Peripherie von groRer Bedeutung. Es ist daher sicherzustellen,
dass Bahn- wie auch Busunternehmen tber RBL-Systeme ihre AnschlUsse garantie-
ren konnen, und offentlich zu kommunizieren, an welchen Stationen eine Anschluss-
sicherung gewahrleistet wird.

Die Planung, Ausgestaltung und Durchfihrung der Zu- und Abbringerverkehre an
den Stationen liegt in der Verantwortung der Landkreise. Die Bedienstandards sind
in den Nahverkehrsplanen der Aufgabentrager festgelegt. Damit hat jeder Landkreis
eigene Anforderungen an die Verknipfung zwischen Bus und Bahn. Aus Sicht des
Landkreises Uckermark ware es aber wiinschenswert, einheitliche Standards seitens
des Landes zu schaffen, an denen sich die Aufgabentrager orientieren konnen.

6.2. zukUnftige Infrastruktur- und Bedienungsangebote

Seite 83-99

Der SPNV stellt das Riickgrat des OPNV dar und sollte somit gerade im Regional-
bahnverkehr auch die kleinen Bahnhofe bedienen. Langfristig sichert dies die Mobili-
tat der Bilrgerinnen und Bulrger aus dem landlich gepréagten peripheren Teilen Bran-
denburgs.

Auf einzelnen Linien gibt es aus Sicht des Landkreises Uckermark folgende Hinweise:

RB 12:

Der Stundentakt der RB 12 zwischen Templin und Berlin Ostkreuz soll gemaf Bedi-
enkonzept des Landesnahverkehrsplans auch weiterhin erhalten bleiben. Dies wird
aus Sicht des Landkreises Uckermark begrtit. Dennoch wird darum gebeten zu pru-
fen, inwieweit die Umstiegszeiten in Oranienburg zwischen Bahn und S-Bahn von
mehr als 15 Minuten flr Fahrgaste, deren Ziele in anderen Teilen Berlins liegen, zu
reduzieren sind. Diese Ubergangszeit ist zu groRziigig bemessen und steht dem Ziel
von schnellen Reiseketten entgegen. Der Landkreis Uckermark erwartet hier ein
durchgéngiges Reiseangebot mit Ubergangszeiten von maximal 5 Minuten.




RE 3:

Der Bedarf der Uckermarker nach einer vielfaltigen und abwechslungsreichen Frei-
zeit ist grofd. Dazu gehort auch die Teilhabe an kulturellen Veranstaltungen in der
Metropole Berlin, die ihren Ausklang oft erst am spaten Abend finden. Die derzeiti-
gen Verbindungen in die Uckermark berlcksichtigen dies aber nicht im ausreichen-
den Mafe. Daher wird empfohlen zu prifen, ob eine spatere Abfahrt der Wochen-
endangebote, auch nach 24 Uhr, in die Uckermark maoglich ist. Denkbar ware dabei
auch die Verlangerung der vorhandenen Fahrten des RE 3, die aber bislang in
Eberswalde enden.

RE &:

Der RE 5, der derzeit im Stundentakt durch den Landkreis Oberhavel in Richtung
Berlin bzw. in Richtung Rostock fahrt, bedient unter anderen den Bahnhof Fursten-
berg (Havel). Dieser befindet sich in ca. 10 Kilometer Entfernung zur Kreisgrenze der
Landkreise Oberhavel und Uckermark. Damit stellt der Bahnhof Flrstenberg (Havel)
mit seiner Nahe zum Landkreis Uckermark einen wichtigen VerknlUpfungspunkt zum
SPNV dar. Aus Sicht des Landkreises Uckermark ist der derzeitige und weiterhin
vorgesehene Stundentakt dauerhaft zu halten.

Die AusfUhrungen und Vorhaben im Landesnahverkehrsplan sind ausdrucklich zu
begrifen, dennoch bleibt festzuhalten, dass zahlreiche MalRnahmen, beispielweise
die Taktverdichtungen auf der Relation Berlin — Angermunde, bereits vor 2026 not-
wendig sind. Es ist daher angezeigt, die angedachten Vorhaben schneller umzuset-
zen.

Zusatzlich wird als angemessen angesehen, fur den Infrastrukturausbau sowie flr
die Ausweitung des Angebotes einen konkreten Plan zu erarbeiten, der verbindliche
Zeiten und konkrete Finanzierungsansatze aufweist. Zudem sollten die Anforderun-
gen an die Barrierefreiheit im Landesnahverkehrsplan definiert werden, um landes-
weit einheitliche Standards umzusetzen zu konnen.

Gerne stehen Ihnen meine Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und ich fur Ruckfragen
zur Verflgung.

Mit freundlichen GrifRden

4l

Dietmar Schulze






